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Resumen

La presente investigacion tuvo como objetivo contribuir con la apropiacion de
nociones fundamentales acerca de seguridad vial a partir de estrategias ludicas, orientadas a
recuperar el papel formativo de la escuela en el campo de la cultura vial como parte de la
formacion integral de los estudiantes de las instituciones educativas de Tunja, Boyacid; lo
anterior debido a que, si bien es cierto, la educacion vial escolar es un componente social al
cual no se le otorga la atencion necesaria, y por tanto, los esfuerzos por desarrollar
proyectos de educacion vial solidos, son pocos, aun sabiendo que los accidentes de transito
son una de las principales causas de muerte y lesiones en el mundo y en Colombia, ademas
de ser los nifos, nifias y adolescentes la poblacion mas afectada por esta situacion.

Para la recoleccion de datos en la poblacidon objeto de estudio, nifios y nifias entre
los 6 y 12 afos de dos colegios de la ciudad de Tunja, uno privado y uno publico, se
aplicaron una serie de instrumentos a lo largo de las etapas de la investigacion,
comprendiendo una etapa diagndstica del contexto de los estudiantes, un test de
conocimientos previos acerca de la educacion vial, el diseflo y la aplicacion de la propuesta
pedagbgica para la ensenanza de la educacion vial desde la conceptualizacion teorica y el
desarrollo de actividades ludicas acorde a las unidades didécticas planteadas, teoria y
praxis, para finalmente aplicar un test saliente de progresos en los conocimientos y una
encuesta de satisfaccion de las actividades desarrolladas.

Como resultado se obtuvo una mejora generalizada y muy sobresaliente en los tres
grados, segundo y tercero del colegio no oficial, y sexto del colegio oficial en todas las

preguntas del cuestionario aplicado gracias a la implementacion de las actividades ladicas.



Palabras Clave: Educacion vial escolar, ludica, formacion integral, proyecto
pedagogico, estrategia pedagogica.
Abstract

The objective of this research was to contribute to the appropriation of fundamental
notions about road safety based on playful strategies, aimed at recovering the formative role
of the school in the field of road culture as part of the integral formation of the students of
the educational institutions of Tunja, Boyaca. Therefore, this is due to the fact that,
although it is true, school driver education is a social component to which the necessary
attention is not given, and therefore, the efforts to develop solid driver education projects
are few, even knowing that traffic accidents are one of the main causes of death and injuries
in the world and in Colombia, in addition to children and adolescents being the population
most affected by this situation.

For the data collection in which the instruments are applied to the population under
study, boys and girls between the ages of 6 and 12 from two schools in the city of Tunja,
one private and one public, includes a diagnostic stage in the context of students, a test of
prior knowledge, about driver education, the design and application of the pedagogical
proposal for the teaching of driver education from the theoretical conceptualization and the
development of recreational activities according to the proposed didactic units, theory and
praxis , to finally apply an outgoing test of progress in knowledge and a satisfaction survey
of the activities developed.

As aresult, a general and very outstanding improvement was obtained in the three

grades, second and third of the non-official school, and sixth grade of the official school in



all the questions of the questionnaire applied thanks to the implementation of ludic
activities.
Key Words: Road safety education, ludic, integral education, pedagogical project,

pedagogical strategy.
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Introduccion

Actualmente, uno de los desafios mas grandes para la sociedad es lograr que las
personas se apropien de los principios para seguridad en la via. Los accidentes de transito y
las consecuencias que estos producen han sido una preocupacion constante por afos,
afectando a personas sin importar su edad y su profesion. Es indiscutible que, para fomentar
una cultura vial responsable desde edades tempranas la educacion juega un papel esencial.

La investigacion tuvo como objetivo contribuir con la apropiacion de nociones
fundamentales sobre seguridad vial entre los estudiantes a partir de estrategias ludicas,
pretendiendo fomentar una educacion vial escolar que vaya mas alld de la ensefianza de
normas de transito, como tradicionalmente se ha enfocado y que més bien se oriente al
desarrollo de habilidades, actitudes y valores que conduzcan a una convivencia segura y
responsable en las vias desde edades tempranas, para promover el respeto por la vida.

La ludica y el juego se emplean como herramientas clave en este proyecto, siendo
facilitadoras del aprendizaje al presentarse de manera amena, divertida y atractiva para los
estudiantes y las personas que conforman su nticleo familiar. A través de la construccion y
desarrollo de dinamicas participativas, desafios fisicos y recursos didacticos, se busco
potenciar el interés de los nifios y jovenes en la adquisicion de conocimientos relacionados
con la seguridad vial.

Para estructurar la propuesta pedagdgica deseada, que apuntara al contexto de la
poblacidn, se realizé una revision bibliografica para obtener elementos importantes a la
hora de contemplar un proyecto de educacion vial escolar, dando paso al disefo

metodoldgico con enfoque mixto, alcance descriptivo y el desarrollo de una estrategia de
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investigacion accion en el que se desarrollaron encuestas, cuestionarios y evaluaciones de
satisfaccion para lograr hacer seguimiento al proyecto.

Se espera que los resultados obtenidos en el desarrollo de esta investigacion no solo
sean un modelo de herramientas valiosas para la implementacion de la educacion vial
escolar como proyecto, a nivel no solo del Departamento de Boyaca, sino que también
sensibilicen a la comunidad educativa como protagonista activa, y a la sociedad en general
sobre la importancia de contribuir de manera colaborativa en la prevencion de accidentes y
la promocién de una cultura vial segura y respetuosa para forjar integramente las
generaciones del futuro. Con estos aportes, derivados de la investigacion se espera, asi
mismo, contribuir con la proteccion de la vida de los nifios que se constituyen en la
esperanza y futuro de un pais, afectados de manera impactante por accidentes como el de

Los 21 Angeles del colegio Agustiniano Norte, ocurrido en marzo 28 de 2004.
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Capitulo 1. Problema
En el primer capitulo se presentan las situaciones que han llevado a establecer el
problema a investigar y por tanto los objetivos definidos para cumplir con el proposito del
trabajo investigativo.
1.1. Planteamiento del problema

Si bien es cierto, en Colombia la ley 1503 del afio 2011 “por la cual se promueve la
formacion de habitos, comportamientos y conductas seguros en la via y se dictan otras
disposiciones” (Funcion publica,2011) deja como obligatoriedad el desarrollo de un
proyecto de educacion vial en comunidades, empresas e instituciones educativas a fin de
reducir los indices de accidentalidad y mortalidad en el pais. A pesar de la existencia de la
norma es preciso preguntarse si realmente se implementa un proyecto transversal de
educacion vial en las instituciones educativas que generen impacto en la comunidad
estudiantil en cuanto a la promocioén de una cultura vial que perdure a lo largo del tiempo.

Seglin la OMS en 2022, cada afio se registran aproximadamente 1,3 millones de
defunciones a causa de accidentes de transito en el mundo, entre los cuales la mitad de
victimas son actores vulnerables de la via por su nivel de exposicion, es decir, peatones,
ciclistas y motociclistas; los nifios y jovenes entre los cinco y 29 afios es la muestra de la
poblacion que encabeza el indice de mortalidad.

Mas especificamente en Colombia, para el afio 2022, con fecha de corte el mes de
noviembre, las estadisticas de la Agencia Nacional de Seguridad Vial registraron 7.399
muertes a causa de accidentes de transito, una cifra realmente alta que ha tenido un alza afio
a ano, pues en 2021 la cifra de mortalidad por accidentes de transito al mismo mes de corte

fue de 6.544 (ANSV,2022). En cuanto a las personas lesionadas para el afio 2021 hubo una
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cifra de 19.000 personas, cifra que para el afio 2022 aumento a 26.245; los actores viales
mayormente involucrados han sido los motociclistas, seguidos de los peatones y los
conductores de vehiculos particulares, asi, las causas mas comunes de presentarse
accidentes viales son los excesos de velocidad, falta de experiencia al volante,
distracciones, infracciones a las normas de transito, fallas mecédnicas y conducir con fatiga
(SURA, 2022).

Acorde al informe mensual de infancia y adolescencia del mes de noviembre de 2022
publicado por el Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, los accidentes
de transito o eventos de transporte son la tercera causa de fatalidad en nifos, nifias y
adolescentes en Colombia, para el aflo 2021 hubo 431 fatalidades por este motivo, y para
2022 hubo 437; asi mismo, en cuanto a las cifras de lesiones no fatales hubo un incremento
en el afio 2022 presentandose 2.191 lesionados, por encima del afio 2021 en el que hubo
1.341nifos, nifias y/o adolescentes lesionados.

Es importante mencionar que la Defensoria del pueblo en agosto de 2022 public6 un
comunicado de prensa en el cual manifiestan su preocupacion por la vulneracion de los
derechos de nifios, nifias y adolescentes por parte de las personas encargadas de las rutas
escolares que no cumplen con la reglamentacion y estandares de seguridad exigidos lo cual
ha desencadenado accidentes de transito, para agosto de 2022 ocurrieron 15 accidentes de
transito en los que se involucraron rutas escolares dejando 70 heridos y 10 muertos,
situacion que exige sin duda tener controles rigurosos de los servicios de transporte escolar
en el pais, en los cuales se involucren las instituciones educativas y los padres de familia.

En el departamento de Boyaca se ha convertido en una situacion frecuente escuchar

acerca de accidentes de transito que involucran ademas de personas adultas, nifios escolares
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en los diferentes desplazamientos; sin duda la malla vial del departamento es buena y se
presta para conducir a altas velocidades, sumado a esto, toma protagonismo el afan diario
con el que lidian las personas al ritmo del cumplimiento de las responsabilidades cotidianas
de cada quien, por lo que se observan constantes incumplimientos a las normas de transito,
convirtiéndose en factores de riesgo para los accidentes de transito en el territorio.

Tunja, capital del departamento es una ciudad intermedia, con una extension de 121.5
km? cuenta con 42 colegios entre oficiales y no oficiales, siendo estos tltimos la mayoria. A
diario se observa como las personas parecen desconocer y/o no cumplir con las normas de
transito: vehiculos mal estacionados, conductores de motocicletas sin casco, conductores de
vehiculos sin cinturon de seguridad, conductores y personas pasando el semaforo en color
rojo, conductores de diferentes vehiculos practicando maniobras peligrosas, como las motos
pasando entre los carros, y lo mas frecuente, ciclistas y bici usuarios desplazandose sin
ningun tipo de proteccion.

Conforme a lo expuesto anteriormente, no queda duda de la necesidad de implementar
proyectos de educacion vial solidos en las instituciones educativas formales y no formales
en Colombia, buscando estrategias pedagdgicas acertadas que generen aprendizajes
significativos aportando a la formacién integral y una formacion para la vida, de esta
manera y con el pasar de los anos, se construira sociedad al concientizar de la importancia
de la responsabilidad de cada actor vial y sus actos consigo mismo y con los demas, nifios,
jovenes y adultos éticos responsables disminuyen el indice de accidentalidad y mortalidad
por esta misma causa en las vias nacionales. A su vez es importante que tal como lo
menciona el Departamento Nacional de Seguridad de Trafico en las Carreteras de Estados

Unidos (NHTSA, s.f) es preciso que los padres de familia deban involucrarse en el proceso



22

y ser un buen ejemplo de comportamiento en las vias, pues los nifios aprenden rapidamente
de lo que observan de las personas en las cuales confian y se sienten seguros, es decir, sus
padres; si los adultos usan el celular mientras conducen los nifios podrian entender este
comportamiento como adecuado, por lo cual lo imitaran en un futuro, situacioén que
aumenta el riesgo de accidente 23 veces que si no se hace; asi, es benéfico que los
proyectos de educacion vial escolar que se estructuren en las instituciones puedan
involucrar también la participacion de padres de familia en algunas de las actividades
generando una concientizacion en el tema a la vez que la sensibilizacion se logra convertir
en una herramienta preventiva, en este caso los padres se involucraron de manera indirecta
ya que debieron colaborar con el desarrollo de las actividades del material de apoyo
pedagogico, la cartilla “Sé inteligente, muévete inteligente”.
1.2 Formulacion del problema
A continuacion, se expone el problema principal que han dado origen al desarrollo

del presente proyecto investigativo.
1.2.1 Pregunta problema

(Como promover una cultura vial a través de la educacién mediada por la ladica en los

estudiantes de las instituciones educativas de Tunja, Boyaca?
1.3  Justificacion

Promover una cultura vial en los escolares cobra gran importancia cuando se ve un
constante aumento en las cifras de fatalidades en el departamento de Boyaca, la Agencia
Nacional de Seguridad Vial (2022) publicé un aumento de 36 muertes para el afio 2022 con
relacion al 2021 en el que hubo 208, es decir que, en 2022 hubo 244; haciendo relacion

especificamente a la ciudad de Tunja, ciudad que lidera el top 10 de ciudades y municipios
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del departamento en cuanto a fatalidades por siniestros viales, para el afio 2022 se presento
un aumento de 4 muertes con respecto a 2021, afio que presentd 26 pérdidas de vidas
humanas frente a 30 presentadas en 2022, los actores viales principalmente involucrados
son los peatones, seguidos de los conductores de vehiculos particulares y de los
motociclistas.

El desarrollo del presente proyecto de investigacion busca establecer la educacion vial
como una herramienta preventiva de accidentes y fatalidades en la comunidad educativa, en
este caso puntual, en la ciudad de Tunja; desde el afio 2009, afio con mas fallecimientos
registrados (34), segun el historico de cifras de la ANSV (2022) no se ha podido disminuir
las muertes de la cifra 17, y si bien cada afio la tecnologia de los automotores avanza
haciéndolos mas poderosos, es necesario que a la par se pueda y deba formar conductores y
actores viales mas conscientes de sus actos y del valor de la vida de las personas.

Sin duda es muy importante que la intervenciéon educativa vial como proyecto
transversal al curriculo se realice desde los primeros afios de vida perdurando a lo largo de la
etapa escolar, sentando asi los cimientos para la seguridad vial, no solo de manera conceptual
sino como consolidacion de actitudes y valores que generen comportamientos, habitos y
actitudes positivos en las personas (Maprfe,2021).

Uno de los deberes de las instituciones educativas es ejecutar un proyecto de educacion
vial transversal al curriculo académico en pro de la formacion integral de los estudiantes, sin
embargo, suele ser una de las debilidades y si bien a veces no se implementa, si se hace, deja
ver la poca importancia que se le otorga; es asi que es pertinente la implementacion de un
proyecto continuo que perdure durante todo el afio escolar y que apunte a crear una cultura y

conciencia vial basada en la ética y el respeto social; finalmente para garantizar que lo
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anterior ocurra, el Ministerio de Educacion con sus brazos extensivos como lo son las
secretarias de educacion de los departamentos deben poner especial atencion y vigilancia a
que las instituciones educativas trabajen en la educacion vial (Yate&Ricaurte,2016).

Es sabido que la ludica es una herramienta facilitadora del aprendizaje significativo al
generar experiencias y vivencias que dejan huella en cada persona desde su percepcion y la
relacion que encuentre desde sus conocimientos previos, de ahi que se logre la apropiacion
de conceptos de manera inconsciente a través del juego, la curiosidad, la motivacion, el
interés y el disfrute (Pomare&Steele, 2018).

Por lo anterior, las actividades planteadas en el proyecto son mediadas por la ladica y
se han establecido basadas en un diagnéstico apuntando al contexto y entorno de los
estudiantes, en donde el movimiento corporal desde la orientacion de la educacion fisica,
propende la construccion de programas neuronales para el comportamiento adecuado en lo
que refiere a la movilidad, como también al manejo adecuado de las emociones desde la
interaccion social (Umbarila, Lépez, Umbarila, 2019).

Haciendo referencia al contexto de la poblacion, las familias y por supuesto los
estudiantes pertenecen a todos los niveles socioecondomicos, por lo cual es de gran
importancia dejar claro que actuar correctamente en las vias es una responsabilidad
compartida. En la mayoria de casos, al ser Tunja una ciudad pequeiia y segura los nifios se
transportan a pie y en bicicleta, actores con mayor vulnerabilidad por el nivel de exposicion,
por ello nace también la necesidad de la ensefianza de la educacion vial desde todos los roles,
para poner un ejemplo, culturalmente se ha normalizado montar en bicicleta sin proteccion,
por ejemplo, sin casco, situacion que debe dejar de presentarse al concientizar a las personas

de las consecuencias de dicho acto.
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Finalmente, se busca promover una cultura vial en los escolares que a corto y mediano
plazo deje ver una reduccion en las cifras de lesionados y muertos por accidentes de transito,
pues los nifios y nifas transferirdn la informacién conseguida a sus familias, la
concientizacidon se dard como una cadena de apropiacion de conocimientos a través de las
actividades ludicas impartidas que generen una asimilacion de los conocimientos gracias a
las experiencias vividas por los estudiantes. Al final, las instituciones educativas deberan
darse cuenta de que el proyecto transversal al curriculo de la educacion vial no puede
obviarse, por ética y responsabilidad social, pues debe ser una estrategia formativa

permanente.
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Capitulo 2. Objetivos

En este apartado se encuentran el objetivo general y los especificos establecidos
para guiar el proceso investigativo propuesto.
2.1 Objetivo General

Contribuir con la apropiacion de nociones fundamentales acerca de seguridad vial a
partir de estrategias ludicas, orientadas a recuperar el papel formativo de la escuela en el
campo de la cultura vial como parte de la formacion integral de las personas.
2.2 Objetivos Especificos

e Describir los medios y modos de movilidad, experiencias y rol en las vias de los
estudiantes de educacion Bésica de instituciones educativas de Tunja como insumo
para la implementacion de procesos que contribuyan al mejoramiento de una cultura
vial.

e [Evaluar los saberes entorno a la seguridad vial que tienen los estudiantes de
educacion bésica de las instituciones educativas de Tunja, como sustento para la
estructuracion de planes formativos que enriquezcan dicha formacion.

o Identificar los efectos que tienen las acciones planeadas y emprendidas mediante
actividades ludicas como estrategia pedagogica para el fortalecimiento de la cultura
vial.

e Estructurar una propuesta pedagogica orientada al fortalecimiento de la cultura vial
escolar donde la ludica se aproveche como un factor dinamizador para el
mejoramiento de la calidad de las acciones formativas en las instituciones

educativas.
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Capitulo 3. Marco Referencial

En este capitulo se desarrollan los antecedentes investigativos del presente estudio,
y se abordan los desarrollos tedricos y categorias que se tomaron como marco de referencia
para la presente investigacion.

3.1 Antecedentes investigativos

En este apartado se presentan los trabajos que fueron tomados como antecedentes
para el presente estudio, a partir de tres dimensiones: los antecedentes internacionales, los
antecedentes nacionales y los antecedentes locales.

3.1.1 Internacionales

Sosa en el ano 2021 publicéd su investigacion “La Educacion Vial como contenido
transversal en la escuela secundaria. La experiencia de las jornadas de concientizacion sobre
consumo de alcohol de los alumnos de 5° afio de una escuela de nivel secundario de la Ciudad
de Gualeguaychu — Uruguay” en la cual establece como objetivo analizar el desarrollo de
jornadas de concientizacion realizada por la municipalidad sobre normas de transito y
seguridad vial haciendo énfasis en el consumo de alcohol como primera causa de siniestros
viales, pues las estadisticas uruguayas afirman que es la primera causa de muerte en jovenes
entre la edad de 15 y 25 afios.

La autora realiza un andlisis profundo de las capacitaciones realizadas luego de
recolectar datos a través de la observacion y de la aplicacion de encuestas, y describe a detalle
lo sucedido en el desarrollo de las actividades con los estudiantes; lo anterior se constituye
como un aporte de valor para tener referencia de las experiencias ajenas en cuanto a algunas
actividades pensadas para el presente proyecto tomando lo bueno y replanteando lo que sali6

mal.
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Como conclusion Sosa evidencid que los proyectos de educacion vial se realizan de
manera aislada al curriculo, realizando una sola actividad al afio por lo cual el “proyecto” no
es en si un proyecto, sino una actividad esporadica. Ella expone la necesidad de plantear un
proyecto continuo, planeado, retroalimentado y finalmente evaluado para lograr obtener una
transformacion social en cuanto refiere a una convivencia y seguridad vial desde la etapa
escolar.3

En la revision de la investigacion realizada en 2019 por Diego Eduardo Moya con
tema “La educacion vial para reducir el indice de accidentes de transito en los nifios de la
escuela de Educacion Bésica Augusto Nicolds Martinez del canton Pillaro provincia de
Tungurahua, Ecuador” se hace referencia a la preocupacion por parte del autor de determinar
la importancia de la educacion vial para reducir los indices de accidentes de transito en los
nifios de la escuela ya mencionada, para lo anterior aplica una encuesta a 184 estudiantes y 9
docentes, para luego analizarla aplicando chi cuadrado.

Como resultados el autor obtuvo que el 51% de los estudiantes no tienen
conocimiento y por tanto no practican la educacion vial, por tanto, el 84% de la muestra
afirmd que si consideran importante el abordaje de temas de educacion vial para evitar
accidentes de transito al lograr que la poblacion haga un uso correcto de la infraestructura
vial desde cualquier rol.

Para esta ocasion, la revision de la mencionada investigacion da cuenta de la
importancia del diagndstico oportuno para que se pueda lograr la contextualizada
implementacion de un proyecto que obedezca a subsanar las necesidades de la poblacion

escogida en lo que refiere a la educacion vial, el andlisis de dicho diagnéstico permitira la
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eleccion adecuada de las actividades para abordar los temas referentes y llevar a cabo una
sensibilizacion a las consecuencias de un mal comportamiento vial.

Abdellah & Rachid in 2021 published the article titled “Road safety education in
Moroccan primary schools: a situational analysis” in wich they talk about the effectiviness
of the road safety activities that the schools develop with their students, so the aim of this
project was to analize how the activities are organized and how they contribute to road safety
knowledge of the students. The method that the authors used was pre and posttest, so they
evaluated students from 105 schools with a test prior to the road safety activities and
compared the results with the test applied after those activities in order to check de evolution
of their knowledge.

At the end Abdellah & Rachid conclude that the schools are limited in time and
resources to carry out more than one day of road safety education, so they only develop one
with some activities. Besides, the competent authorities have a low participation in this type
of events. Finally, it is important that schools, parents and government entities get involved
in the creation of strategies applied during the year that aim to reduce the accident rate.

This study agrees with one of the objectives of this research, it is undoubtedly
necessary that road education projects are developed by phases and activities throughout the
year in order to reinforce knowledge in this regard.

3.1.2 Nacionales

El Ministerio de educacion Nacional Colombiano (MEN) en 2016 divulga el documento
No.27 llamado “Orientaciones pedagogicas para la movilidad segura”, en el cual realiza su
aporte a la responsabilidad de contribuir con la politica de seguridad vial establecida por el

gobierno nacional, a través de propositos comunes a la formacion para la movilidad segura
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estableciendo una relacion entre la educacion vial y las diferentes areas del conocimiento
fijando cinco competencias: comprension del entorno, movilidad idéonea segun el modo,
valorar el riesgo y la vulnerabilidad, asumir la autorregulacion y la corresponsabilidad.
Por otra parte, el documento sugiere una malla curricular en la que distribuye en los
diferentes grados de ensefianza desde transicion a once, las competencias anteriormente
mencionadas junto con desempeios relacionados a varias areas de conocimiento. El texto
sugiere que cada institucion educativa acomode la malla curricular acorde al contexto,
logrando asi desarrollar un proyecto pedagogico transversal pertinente con el entorno.

Londofio, Vasquez y Zapata en el afio 2016 realizaron un proyecto investigativo
titulado “La ludica como eje trasversal en la construccion de ambientes de aprendizaje
significativo” en el cual tuvieron como objetivo principal hacer una propuesta de crear
ambientes de aprendizajes significativos a través de actividades ludicas para combatir la
apatia, el desinterés y la deserciébn que presentaba la poblacion de estudio ya que la
metodologia tradicional produjo desmotivacion en los estudiantes.

En cuanto a la metodologia utilizaron dos instrumentos para la recoleccion de la
informacion, la observacion y la encuesta, el primero utilizado para analizar el desarrollo de
las clases de los diferentes docentes y definir si incluyen la ludica o si por el contrario su
metodologia es tradicional; el segundo aplicado a padres de familia, docentes y estudiantes
de la institucion para saber acerca de las causas y pensamientos de la muestra poblacional
sobre la desercion escolar, la desmotivacion por el estudio, metodologias de ensefianza y
ambiente escolar desmotivante. Esta investigacion es de interés ya que involucra estrategias
didacticas, actividades ludicas y aprendizaje a través de la experiencia, lo cual esta

proyectado hacer en esta investigacion con el tema de educacion vial.
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Las autoras concluyeron que a través de actividades de disfrute los alumnos mostraron
motivacion en la participacion de las sesiones planeadas para desarrollar las habilidades
cognitivas, procedimentales y actitudinales, fortaleciendo también otros aspectos como la
creatividad, el liderazgo y la convivencia escolar. Los docentes se vieron beneficiados al
aprender a incluir en sus clases herramientas didacticas que potencializan el proceso de
ensenanza aprendizaje en el aula.

Para esta investigacion es bien importante tener en cuenta experiencias pasadas de
otros autores que den cuenta de la importancia de la ludica en la ensefianza, y se pensaria
efectiva aplicarla solo en nifos, pero la verdad es que los adultos disfrutamos mucho de
actividades divertidas.

En la investigacion con titulo “Educacion vial y marketing social” realizada por
Gonzélez, 2018 presenta como objetivo principal de investigacion el disefio de estrategias de
marketing social orientadas a la educacion vial. El desarrollo metodologico se da en cuatro
fases: conformacion de un grupo interdisciplinario, diagnostico y andlisis de la seguridad vial
en la ciudad de Bucaramanga (Colombia), plan de accion para el disefio y socializacion de
estrategias de marketing, y finalmente, la evaluacion a través de una matriz DOFA.

Esta investigacion aporta a la presente ya que una de las estrategias propuestas ha sido
dirigida a nifios y jovenes de colegios y universidades de la ciudad, en la cual se llevaron a
cabo dos actividades, taller tedrico-practico de capacitacion en la norma de transito y un
parque moévil como actividad ladico recreativa en donde los estudiantes actiian segun lo
aprendido anteriormente adoptando roles de actores viales en la ciudad.

El autor concluy6 que la accidentalidad vial es un grave problema de salud que genera

grandes pérdidas en cuanto afecta a las familias emocionalmente y se da una pérdida
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econdmica en la ciudad; la cultura ciudadana es un aspecto que debe trabajarse ya que es una
herramienta preventiva en cuanto a la accidentalidad vial; finalmente, las campafas de
marketing y publicidad demuestran tener valiosos resultados al momento de transmitir
informacion al publico y en este caso, causan fuerte impacto al concientizar a las personas
en la obligacion de ser responsables al actuar en la via.

Los autores Juan Marin, Sara Maury, Andrea Marin y Antolin Mauri en el afio 2022
publicaron su investigacion titulada “Efectos de un programa de educacion vial, transito y
movilidad sobre actitudes y conocimientos de escolares de Barranquilla (Colombia)” en la
cual tuvieron como objetivo “Determinar el impacto de un programa educativo en
conocimiento vial en la adopcion de actitudes seguras hacia el transito y la movilidad en
escolares de 11 a 14 afios de Barranquilla, Colombia” y para ello realizaron una pre-prueba
y pos-prueba a los estudiantes y al grupo control acerca de sus conocimientos de movilidad
segura, aplicando también al grupo experimental el programa psicoeducativo para la
educacion vial MICOVI, empleado por el instituto Colombiano de Bienestar Familiar.

Como resultados se obtuvo una diferencia significativa en cuanto al grupo control y
el grupo experimental, pues a quienes se les aplico el programa de educacion vial, mostraron
una apropiacion de conceptos positiva de cara al actuar vial. La presente investigacion es un
gran aporte para esta investigacion en curso, pues la intencion es la misma, aunque el enfoque
de la propia haga mayor énfasis en la forma del proyecto y las actividades que lo componen,
es de gran apoyo leer otras experiencias que aporten a realizar mejores procesos
investigativos.

Dentro de los antecedentes nacionales es necesario situarse en aquel suceso que

conmovi6 a toda Colombia aquel 28 de abril de 2004 cuando uno de los accidentes escolares
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mas dolorosos se registrd en Bogotd cuando una maquina recicladora de asfalto cayé sobre
el bus escolar en el que se movilizaban nifios de un colegio privado de la ciudad, 21 de ellos
perdieron la vida; sin duda una tragedia que pudo evitarse si los actores viales involucrados
hubieran cumplido con las normas de transito pertinentes. Es por lo anterior que en abril del
afio 2007 se publica el decreto 164 fruto de un arduo trabajo de los padres de familia como
un aporte social en honor a la memoria de sus hijos, para que sucesos como el narrado
anteriormente no se repitan porque no es solo la muerte, sino lo que representa para sus
familias y allegados por siempre.

Dicho decreto establece la formacion en seguridad vial escolar como proyecto
pedagogico transversal del curriculo para todas las instituciones educativas oficiales y no
oficiales de la capital del pais, Bogota D.C.

3.1.3 Locales

Echeverria y Alonso en el afio 2021 realizaron una investigacion titulada “Aumento
en la Siniestralidad Vial de los Ciclistas en el Departamento de Boyaca” en la cual se fijo
como objetivo aportar a disminuir del indice de accidentes y siniestros de ciclistas en vias
del departamento de Boyac4; para el analisis de la problematica hacen uso de la metodologia
SPDI (Disefio e Implementacion Inteligente de Politicas) identificando el problema entre las
partes, actores viales y los investigadores para detectar oportunidades y prioridades de accion
acerca de politicas publicas que puedan establecerse para obedecer al objetivo ya
mencionado. El trabajo incluye fases de identificacion, diagnostico y disefio.

A través de encuestas a 276 personas entre conductores de vehiculos y ciclistas,
caracterizacion de la poblacion, entrevistas y reuniones técnicas con el equipo ITBOY los

autores pudieron concluir que es necesario estructurar, planear e implementar un proyecto en
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donde se reconozca al ciclista como un actor vial, para articular los sectores y actores
involucrados, haciendo énfasis en la mejora de la malla vial, sefalizacion, proyectos de
educacion al sensibilizar y capacitar a las personas para divulgar buenas practicas y
normativas de cultura vial para finalmente incidir positivamente en una cultura ciudadana
orientada a disminuir la tasa de accidentalidad y mortalidad de ciclistas en el departamento
de Boyaca.

En 2020 Brayan Monroy expone su tesis titulada “Estrategia pedagogica y ludo-
recreativa de sensibilizacion para una educacion vial, dirigida a docentes y estudiantes
universitarios y de grado 11 en ella establecié como objetivo “Implementar una estrategia
pedagogica ludo-recreativa de sensibilizacion para una educacion vial” y basado en este llevo
a cabo la aplicacion de una cartilla e hizo uso de la observacion y de encuestas para la
recoleccion de informacion.

El autor concluydé que la implementacion del proyecto de educacion vial fue
provechoso y oportuno para los docentes y estudiantes de las instituciones educativas
aportando positivamente a en un futuro evitar que estas personas hagan parte de un indice de
accidentalidad y/o fatalidad. Las personas que participaron en el proyecto manifestaron haber
sido de utilidad, la pertinencia de las actividades acorde a lo experimentado por la muestra,
y la ludica como herramienta de ensefianza.

El proyecto descrito tiene gran similitud con la intenciéon adoptada para esta
investigacion, pues ademds de apuntar al mismo objetivo, se desarrollan actividades
mediadas por la ludica, lo cual contribuye a la lluvia de ideas para la construccidn propia aun

encontrandose una amplia diferencia en la edad de las poblaciones y muestra tomadas.
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En el presente afio 2022 ha sido publicado el proyecto “Creacion de una seccion de
un modulo del curriculo de la catedra de la bicicleta enfocado en educacion vial recreativa
dirigido a estudiantes de grado quinto de la IED Colegio de la Bici ubicado en la localidad
de Bosa.” por su autor José Nieto quien se propuso como objetivo general el disefio de una
“estrategia pedagdgica recreativa en la ensefianza de una seccion en uno de los modulos de
la Cétedra de la Bici dirigido a estudiantes del grado quinto de la Instituciéon Educativa
Distrital Colegio de la Bici de la localidad de Bosa” para ello realiz6 reuniones con directivos
del colegio para el pertinente diagndstico que permitiera dar inicio a la creacion de los talleres
creativos, para luego implementarlos y realizar la evaluacion pertinente.

El autor pudo llegar a la conclusion que la educacion tradicional no es el método
adecuado para orientar la educacion vial, parece no ser significativa y de provecho para los
alumnos, ellos mismos expresaron haber disfrutado y aprendido de las actividades propuestas
a través del juego, finalmente, la implementacion del proyecto aporta como elemento de
prevencion de accidentes y como garante de una movilidad segura de los estudiantes a su
colegio y a sus hogares en bicicleta.

3.2 Marco conceptual

El marco conceptual para la presente investigacion se estructura tomando como

eje central la seguridad vial y la educacion vial en el &mbito escolar, conceptos
expresamente vinculados con el problema de investigacion planteado. La ludica se asume
también como componente importante dado que a través de la estructuracion de un
conjunto de acciones se pretende mejorar las condiciones existentes para que, desde
tempranas edades sea posible iniciar la construccion de una cultura ciudadana que forme a

los miembros de la sociedad en habilidades que les permitan nuevas formas de actuar frente
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a requerimientos cada vez mas necesarios en consideracion a las consecuencias que genera
el incremento de las pérdidas de vidas humanas que especialmente involucra a los nifios y
nifias, con consecuencias economicas insospechadas cuando las personas afectadas quedan
con algtn tipo de limitacion, restringiendo su vinculacion a un mercado laboral y
consecuentemente causando grandes afectaciones sobre el presupuesto nacional que tiene
cada pérdida de vida humana.

La ludica se plantea como estrategia pedagogica para aumentar el potencial de aprendizajes
en consideracion a que los nifios en las primeras etapas del desarrollo de su educacioén
inicial y bésica se ven favorecidas con la implementacion del juego como accion educativa
benefactora para la apropiacion de nuevas formas de asumir la seguridad vial.

Hacer referencia a la educacion en seguridad vial en el &mbito escolar involucra
varios aspectos a tener en cuenta para la implementacion y desarrollo de un proyecto que
impacte positivamente en lograr un adecuado comportamiento de los estudiantes en la via,
modificacion de conductas, creacion de habitos, preservacion de la vida entre otros, para
finalmente lograr evitar accidentes de transito que necesariamente afecta en el incremento
de las cifras de victimas fatales y de personas lesionadas que pueden resultar con
limitaciones de por vida afectando su funcionalidad cotidiana y el normal curso de la vida
de las victimas y de sus familias; a continuacion, la relevancia de los conceptos para el
desarrollo de este estudio de investigacion.

3.2.1 Seguridad vial

El concepto de seguridad vial engloba todas las acciones que se realicen con el fin

de disminuir los riesgos de lesion y fallecimiento causados al desplazarse por las vias,

dichos esfuerzos deben ser realizados por todas las personas involucradas, civiles, entes



37

territoriales y gubernamentales (OPS, 2013). Acorde a la Agencia Nacional de Seguridad
Vial Colombiana en 2023, es importante que se tengan en cuenta todos los factores, desde
los disefios de la infraestructura vial, hasta lo propuesto para a formacion de actores viales y
la atencidn a las victimas y sus familiares en caso de sufrir accidentes.

Acorde a Trillos y Cuello en 2020 la seguridad vial ha ido cobrando importancia
con el paso de los afios ya que cada vez se encuentran mas carros en las vias incluso mas
que personas en el mundo, por tanto, si esto produce inconvenientes de circulacion y
contaminacion, aumenta también la accidentalidad al encontrar mas personas interactuando
en la movilidad. Frutos en 2011 asegura que la base de la seguridad vial es el respeto y la
educacion ya que una sociedad que demuestra valor por la vida respeta también la del otro,
asumiendo la responsabilidad de sus actos, siendo tolerante y capaz de adoptar actitudes de
conciliacion a la vez que propicia ambientes de paz.

También, la Agencia nacional de seguridad vial colombiana (ANSV) en 2023
citando el Codigo Nacional de Transito define un accidente de transito como un suceso, por
lo regular de forma impensada y ocasionado por minimo un vehiculo motorizado o no
motorizado en movimiento, generando asi dafios a personas y detrimentos materiales que a
su vez causan afectaciones a la circulacion normal del transito en la zona.

Acorde a la Organizaciéon Mundial de la Salud (OMS) en 2022 los factores de riesgo
mas comunes de los accidentes de transito son el exceso de velocidad, consumo de alcohol
y sustancias psicoactivas al conducir, eludir el uso de elementos de proteccion y seguridad
en los diferentes medios de transporte, distracciones al transitar, falta de seguridad en la
malla vial, falta de seguridad de los carros y finalmente el insuficiente cumplimiento y la

omision de las normas de transito.



38

Pacheco en el afio 2017 manifiesta que la seguridad vial es un derecho extrinseco de
los miembros de una comunidad con el fin de lograr desplazarse de un punto a otro ya sea
por fines econdmicos o de recreacion, asi, los gobernantes y sus proyectos tienen la
obligacion de garantizar las mejores condiciones para un transito seguro a todos los actores
viales, sin embargo, es sabido que por temas politicos y de corrupcion, se estd muy lejos de
eso y de que tomen iniciativa de crear estrategias para concientizar a las personas en
apropiarse de sus actos con responsabilidad colectiva pensando en que los desplazamientos
por las vias son una necesidad intrinseca de cada persona.

El binomio seguridad-accidentalidad vial nombrado por Cabrera, Velasquez y
Valladares en 2009, supone un desafio para la salud publica colombiana en el siglo
veintiuno ya que de manera desproporcionada e inequitativa afecta a los grupos mas
vulnerables de actores viales por su nivel socioeconémico y su nivel de exposicion en los
desplazamientos.

Las muertes y lesiones por accidentes viales son predecibles y prevenibles en cuanto
a que se puede garantizar una estructura vial adecuada a la vez de establecer leyes y normas
para la fabricacion de carros seguros, establecer controles de velocidad , sanciones y
vigilancia permanente a lo expuesto anteriormente para garantizar su cumplimiento, es
decir, crear una cultura de la planificacion integral de movilidad para la salud publica y la
promocion de la salud humana para la conservacion de la vida. (Cabrera et al, 2009)

3.2.2 Educacion vial escolar

Acorde a Pacheco en 2017, la educacion y /o cultura vial fue inicialmente nombrada

en Estados Unidos y el Reino Unido, esto debido a que la revolucién industrial impulsé la

fabricacion masiva de carros a inicios del siglo veinte, por tanto, empezaron a circular
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muchos carros y con ese fendémeno se empezaron a presentar accidentes, desde entonces el
proposito de la educacion vial ha sido la prevencion de los accidentes preparando a los
futuros conductores y a todos los actores viales para la interaccion simultanea.

Segun el Ministerio de Educacion Nacional Colombiano MEN (2014) en el
documento 27 “Orientaciones pedagogicas para la movilidad segura “se hace referencia a
la educacion vial con claros propdsitos, uno de ellos es tener presente el cuidado de si
mismo y de los demas como muestra del respeto a la vida a través de conductas seguras y
una actitud de prevencion. También, se pretende que los ciudadanos sean autbnomos y
responsables de sus actos asumiendo la norma de transito a partir del conocimiento de la
misma, a la vez que se reconoce que el cumplimiento de la reglamentacion es benéfico para
la movilidad comun. Por ultimo, se hace referencia al respeto que debe forjarse hacia lo
publico y los recursos que se destinan para garantizar la seguridad en la movilidad, por
tanto, el estudiante debe ser promotor desde sus actos de la movilidad libre y segura para
los demas actores.

Marin et al, en 2022 citando a Naranjo, 2017 explica que la educacion vial estudia y
aplica acciones para que la circulacion en las vias publicas tengan un buen funcionamiento,
esto le permite al ciudadano adoptar habitos y conductas que den cumplimiento a normas
de transito establecidas por los entes territoriales acorde al contexto de cada ciudad, en las
grandes ciudades se observa una gran circulacioén de vehiculos motorizados y no
motorizados al igual que peatones por lo que se encuentran muchas personas interactuando
en las vias y por ello se identifica un mayor nimero incidentes y accidentes viales.

Por otra parte, en zonas rurales se lucha con la actualizacion de los vehiculos

antiguos para que cumplan con los estandares de seguridad, asi como la optimizacion de la
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malla vial, ya que muchas veces las vias no se encuentran en dptimas condiciones por fallas
geologicas y falta de supervision de los entes competentes, factores de riesgo que han
ocasionado graves accidentes en general y entre esos que involucran buses escolares que
terminan en fatalidad; también, es comtn que debido a que las personas observan poco
flujo vehicular en las vias rurales se desplacen en moto sin casco, con sobre cupo y bajo los
efectos del alcohol, asi como en carros sin cinturén, situaciones que desencadenan graves
accidentes de transito, ademads de ser un indeseable ejemplo para nifios y jovenes, a quienes
también se les ve conducir, sin elementos de proteccion, sin papeles en regla del vehiculo y
hasta sin licencia de conduccion, sabiendo que uno de los factores de riesgo en la movilidad
es la inexperiencia al conducir. (NHTSA, s.f)

En cuanto a las empresas que expiden las licencias de conduccion, es preciso que
concienticen a las personas que los cursos y exdmenes necesarios no son simplemente un
requisito y se lleven a cabo estas capacitaciones con toda la rigurosidad que se requiere,
entendiendo que se obtiene una responsabilidad para con la sociedad, pues al estar detras de
un volante se adquiere un grado alto de deberes y obligaciones para convertirse en un
representante de la seguridad vial. (Pacheco, 2017)

Es por lo anterior que la educacion vial escolar no solo involucra a los estudiantes y
profesores, sino a directivos, administrativos, padres de familia, empresarios y a los entes
gubernamentales. Es importante que todas las personas tengan la capacidad de identificar
factores de riesgo en sus desplazamientos, si bien la estructura de la malla vial o las fallas
geoldgicas son factores que para las personas del comlin se encuentran fuera de su
capacidad de control o modificacion, resulta relevante identificar estrategias para velar por

una circulacion y un desplazamiento seguro. Queda el interrogante para las personas a
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quien competa, ;Qué acciones educativas emprenden las instituciones educativas, las
empresas y los gobiernos para la seguridad vial?

Concordando con el autor Frutos en 2011, es mas importante hacer y no solo decir,
y esto traduce que los sujetos sean coherentes al complementar las acciones que se realizan
con eso a lo que se hace referencia con las palabras o los escritos; para este caso puntual,
que los proyectos de educacion vial escolar vayan mas alld de la norma y se ejecuten a
conciencia y con responsabilidad en las poblaciones, instituciones educativas y empresas.

Para lograr coherencia entre lo que se dice y se hace referente a la educacion para la
seguridad vial es necesario pensar en proyectos como el denominado “lifelong learning”
traduciendo “aprendizaje a lo largo de la vida” (Pacheco, 2017) el cual se basa en cuatro
pilares fundamentales: aprender a saber, aprender a hacer, aprender a ser y aprender a
convivir y lo que busca generar un aprendizaje permanente a lo largo de toda la vida a la
vez que ajusta los conocimientos y habilidades a las necesidades del contexto, asi, los
proyectos deben ser continuos y reforzados a lo largo del tiempo.
3.2.3 La Ludica y el juego

Es preciso definir por aparte los conceptos de ludica y juego, si bien el juego hace
referencia a actividades ejercidas dentro de algunos limites en cuanto a tiempo y espacio,
Medina citando a Roger Callois en 2016 manifiesta que el juego es una actividad libre y
voluntaria que cumplen con un fin, y se acompafian de un sentimiento de competicion y
alegria apartdndose un poco de las actividades normales de la cotidianidad. Asi, la palabra
ludico histéricamente también asociada con el término Ludicro proviene del latin “Ludus”
que significa juego y diversion; los antiguos romanos llamaban “Ludi” (juegos) a sus

grandes festivales publicos teatrales y circenses y también aquellos ejercicios para tocar un
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instrumento (Vaan, 2016). En un enfoque mas grande la lidica acoge al juego, es decir que
la ludica en si misma es un conjunto de vivencias que contribuyen al desarrollo humano
integral y libre a través de una carga cognitiva y emotiva gratificante y satisfactoria.
(Escalante, Coronell y Narvaez, 2016)

La ludica es definida segin Torres en 2019 citando a Jiménez (1996) como una
vivencia o experiencia cultural, siendo una dimension transversal en la vida de los sujetos.
Hace énfasis en que la ludica no son precisamente practicas, ni actividades, no es una
ciencia ni una disciplina, mas bien, debe reconocerse como un proceso propio € inseparable
del desarrollo humano en todas sus dimensiones (social, psicoldgica, bioldgica y cultural),
en resumen, la ludica es inherente a lo que se vive diariamente y se conoce como
cotidianidad en el camino de encontrar el sentido de la vida a través de la muestra de la
creatividad del ser humano al potenciar los planos que configuran la personalidad del ser.
(Jiménez, 2001)

Para estos conceptos es pertinente hacer referencia a la obra “Homo Ludens”
edicion 2012 escrita por el famoso y destacado filésofo e historiados Johan Huizinga en la
cual describe el juego como una actividad primordial para el ser humano, presente desde las
sociedades primitivas. También, hace referencia a la importancia del juego en la cultura ya
que el autor expresa que el juego no es solo una actividad para la recreacion, sino que cobra
un papel fundamental en la formacion y evolucion de la cultura; siendo el juego una fuente
de creatividad para generar ideas nuevas a través de actividades de disfrute, que a la vez
permitan explorar y experimentar nuevos conceptos, desarrollar habilidades y aprender a
resolver problemas de una manera libre y ludica atendiendo a todas las dimensiones del ser

humano.
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Haciendo una interpretacion de la obra Homo Ludens en la que se centra en el
estudio del juego y su papel en la cultura y la sociedad, es preciso decir que el uso del juego
y la ludica como medio para el aprendizaje hace mas atractiva la educacion involucrando a
los estudiantes de manera activa en el proceso de ensefianza-aprendizaje, pues como
también lo menciona Jiménez en 2001 el juego simbdlico propicia espacios en los cuales el
nifio se apropia del mundo, lo idealiza, lo recrea y lo transforma desde sus perspectivas a la
vez que contribuye al desarrollo de su inteligencia emocional, la comunicacién y la
reflexion.

Segun Jiménez en 2015, fisiologicamente cuando se juega, el poderoso cerebro
secreta neurotransmisores como la dopamina, la serotonina y la acetilcolina, asi se da inicio
a los procesos creativos en las acciones ludicas; el sistema nervioso genera un estado de
animo de alegria y disfrute, provocando una distension emocional al disminuir el estrés en
las personas, a la vez que amplia la capacidad de concentracion y de construccion de
analisis criticos al interactuar con otros en situaciones de cooperacion, oposicion y
estrategia.

Por lo anterior es pertinente decir que de acuerdo con lo mencionado por Elizondo,
Rodriguez y Rodriguez en 2018, las emociones estan ligadas al aprendizaje; antes de
ahondar en el tema es preciso definir qué es la emocion, como lo expone Tacca en 2017,
una emocion es una reaccion psicologica y fisiologica que se caracteriza por su gran
velocidad de activacion pero a su vez por su corta duracion, originadas por estimulos del
ambiente; las emociones son tan poderosas que logran alterar la atencion, movilizar

organos y sistemas, generar movimientos musculares, expresiones faciales y
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conductualmente propiciar la adopcion de una posicion por parte de los sujetos con
respecto a su entorno.

Continuando con las ideas de Elizondo et al en 2018, el aprendizaje emocional a
partir de estados positivos o de bienestar emocional aumenta la eficiencia de los procesos
cognitivos, pues la liberacion de dopamina fortalece la sinapsis, es decir, la conexion entre
neuronas. Del mismo modo, los autores afirman que la motivacion es un factor crucial para
favorecer el aprendizaje sea extrinseca o intrinseca, es decir propiciada por agentes
externos a la persona o propiciada por la persona misma. Las emociones estan ligadas con
el aprendizaje al dejar huellas o marcas en la memoria episddica, por tanto, el papel del
docente es fundamental al tener que buscar las mejores estrategias de ensefianza-
aprendizaje para que los alumnos gocen de suficiente motivacion intrinseca y se favorezca
el aprendizaje a través de la ludica.

La actividad ludica y los juegos en concordancia con lo expresado por Escalante et
al en el afio 2016, favorecen el desarrollo de la psicomotricidad a la vez que se ponen en
marcha varias funciones humanas pensando en el cuerpo, la mente y sus relaciones
interpersonales, pues estas actividades suponen ejercicios de preparacion para la adopcion
de roles sociales ya que a la vez es una manifestacion de la realidad, teniendo un gran
significado para la vida en un presente y la futura vida adulta.

Se plantean dos categorias de experiencias ludicas con el propodsito del desarrollo de
las competencias necesarias para los sujetos en la vida (Escalante et al, 2016): la primera
han de ser las manifestaciones ludicas que emergen de manera espontanea del nifio
mientras que se encuentra solo o se relaciona con otros nifios contemporaneos o con un

adulto en determinados ambientes, estas experiencias surgen de las preferencias
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individuales a partir de sus vivencias y pueden verse reflejadas en espacios de juego libre
sin condicionantes y/o limitantes.

La segunda categoria hace relacion a las experiencias ludicas generadas por el
docente, siendo el proposito de estas experiencias contribuir con el desarrollo humano
mientras los participantes se sienten a gusto y con agrado; el orientador debe prestar
especial atencion a las caracteristicas del grupo en el que lleva a cabo la experiencia o
actividad con el fin de que se cumpla con la pertinencia de las acciones emprendidas para
dar cumplimiento a los principios de las experiencias ludicas: la creatividad, la fantasia, la
subjetividad, el gozo, la satisfaccion, las emociones y el autorreconocimiento en los
participantes.

Tal como lo mencionan Alvarado, Dinello y Jiménez en 2004 los docentes deben
cuestionarse ;/Cual es el hombre que deseamos construir en nuestra sociedad? Es decir, las
actividades planeadas deben orientarse hacia un objeto especifico, obedeciendo a un
proceso permanente de construccion del ser y del deber ser para comprender lo humano
desde su integralidad; y para este caso, obedece a la formacion conceptual y préctica del
ciudadano con cultural vial responsable para el cuidado de la vida en el presente y el futuro.

La educacidn fisica es la excusa perfecta para ver en todo su esplendor la ludica y el
juego por las posibilidades de interactuar de diferentes formas en diferentes ambientes,
espacios y con posibilidad de manipular distintos objetos, la educacion fisica es tan
transversal que permite la integracion de diferentes areas del conocimiento y diferentes
contenidos tematicos a través de actividades que requieren la cognicion y la corporeidad.

Al final se espera poder generar aprendizajes significativos, que acorde a Ausubel

(1983), este existe siempre y cuando una informacion nueva tiene relacion con un concepto
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que la persona ya conocia, de manera que es importante tener en cuenta lo que el alumno ya
sabe, para ensefiar apuntando a que pueda establecer conexidn entre el conocimiento previo
y la informacién nueva para ser utilizado en el dia a dia y se apropie de lo aprendido.

Es por lo descrito anteriormente que la ludica y el juego han sido herramientas
facilitadoras de las actividades que se pusieron en marcha en el proyecto, si bien ofrecen
momentos de esparcimiento, generan un mayor impacto al propiciar ambientes y espacios
diferentes al modo en el que probablemente se desarrollan las demads actividades
académicas correspondientes a las asignaturas de curriculo que se conocen normalmente
dentro de un salon de clases tradicional, en conclusion la razon por la cual la estrategia
implementada ha sido la ltdica es que el nifio aprenda haciendo.

3.2.4 Proyecto y estrategia pedagdgica

Desde una vista jerarquica el proyecto pedagdgico se encuentra en un plan mas
amplio al dar orientaciones generales y se caracteriza por desarrollarse a largo plazo; asi, la
estrategia pedagdgica hace referencia mas especificamente a las acciones que se emprenden
para dar cumplimiento a los objetivos del proyecto planteado dado el caso que corresponda.

Un proyecto pedagogico es definido por el MEN en 2011 como el conjunto de
actividades que instruyen a los estudiantes en la resolucién de problemas y el afrontamiento
de situaciones que pueden presentarse en el contexto de habitan. Acorde a la cartilla uno del
programa de competencias ciudadanas MEN, los proyectos deben ser transversales e
integrar diferentes areas del conocimiento que le otorgue al alumnado las herramientas
necesarias para que ejerzan un papel de reconocimiento de la dignidad como ciudadano, a
la vez que participa en la construccion social democratica, participativa intercultural y

pluralista, lo anterior basado en el articulo 14 de la ley 115 del afio 1994, ley general de
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educacion en Colombia. El proyecto pedagogico debe mostrar cuales son las metas
educativas y aquello que ha inspirado su construccion en un tiempo determinado y a su vez
debe ser didactico en cuanto que explica los procedimientos a aplicar en su desarrollo. (De
Azcarate, 2022)

Anadiendo la ludica al concepto “proyecto pedagodgico” este se reconoce como un
proceso de construccion colectiva de relaciones, conocimientos, habilidades y destrezas
mientras que se esta en busqueda de soluciones a necesidades que surgen en los diferentes
contextos, en este caso, la falta de educacion vial en los &mbitos escolares; el proyecto
ludico pedagogico espera generar aprendizajes significativos utiles para la vida a través de
una ensefanza socializada que contempla los intereses, necesidades y expectativas de los
alumnos. (Sanchez, 2017)

Por su parte, Gamboa, Garcia y Beltran en 2013 citando a Bravo definen una
estrategia pedagdgica como un conjunto de actividades y recursos que los docentes planean
y desarrollan con el fin de que los estudiantes lleven un proceso de aprendizaje con
facilidad y se apropie del mismo a través de diferentes opciones de formacion idealmente
innovadoras. Acorde a lo anterior es preciso afirmar que el educador al tener un objetivo de
ensenanza, adopta un rol de estratega para encontrar las acciones especificas pertinentes
con el fin de poder lograr con los estudiantes su objetivo académico de una manera efectiva
y eficaz. En este proyecto se ha optado por la creacion de actividades ludicas como
estrategia para la apropiacion de conceptos basicos de la educacion vial y su posterior

puesta en practica en el dia a dia de los alumnos.
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3.3 Marco legal

A continuacion, se relacionan los documentos legales en los cuales se fundamenta la
presente investigacion.
Ley 769 de 2002. Articulo 56 codigo nacional de transito.

El objetivo de la ley es establecer las normas y principios para la seguridad vial en el
pais. Se realiza un especial énfasis en el articulo 56 modificado por el articulo 6 de la ley
2222 de 2022, en el cual se establece de manera obligatoria para todos los niveles de
educacion la ensefianza de las temdticas de seguridad vial de manera sistematica, haciendo
especial énfasis en la promocion del uso adecuado y responsable de la bicicleta, pero
también, de todos los medios de transporte. (MovBogota, 2022)

Decreto 164 de 2007 Secretaria juridica distrital Bogota.

El decreto en mencion expresa la adopcion de la formacion en seguridad vial escolar
como proyecto pedagdgico transversal al curriculo para todas las instituciones educativas
oficiales y no oficiales de la capital del pais acorde a la ley 769 de 2002 del gobierno
nacional. Se precisa que el proyecto debe ponerse en marcha a través de actividades
artisticas, ludicas y recreativas organizadas y secuenciadas, con el fin de brindar una
formacion integral a los alumnos y lograr crear una cultura de respeto por la vida.

Ley 1503 de 2011.

La presente ley establece la importancia de realizar acciones para la promocion de
comportamientos, conductas y habitos seguros en la movilidad. Estableciendo también la
responsabilidad de las empresas de todos los sectores y del estado respecto a este asunto.

(MEN, 2019)
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Ley 1702 de 2013.

El Congreso de Colombia en el dia 27 de diciembre de 2013 expide la importante ley en
la que se divulga la creacion de la Agencia Nacional de seguridad vial, decretando asi que
dicha agencia se encarga de todo lo concerniente a la seguridad vial del pais, siendo esta la
maxima autoridad para la aplicacion de politicas y medidas en cumplimiento de sus
objetivos. Sus funciones principales son la planeacion, regulacion, informacién, control,
elaboracion de campafias de concientizacion y educacion, evaluacion de infraestructura,
coordinacion y consulta, entre otras; todo lo anterior en trabajo conjunto con el Ministerio
de Transporte.

Decreto 594 de 2015 Alcaldia mayor de Bogota

El decreto expedido por la Alcaldia de la capital de Pais divulga la adopcion del plan de
movilidad escolar con el objetivo de lograr un desplazamiento adecuado de los estudiantes
en cualquier medio de transporte, sea este motorizado o no motorizado, siendo necesario
establecer medidas de regulacion de transporte y prestando especial atencion al control del
transito en las vias alrededor de las instituciones educativas. Para el cumplimiento del
decreto es preciso la participacion de todos los actores involucrados en el desplazamiento
de escolares.

La Resolucion 74/299, del 02 de septiembre de 2020, de la Asamblea General de las
Naciones Unidas.

La resolucién mencionada fue aprobada con el objetivo de buscar el mejoramiento de la
seguridad vial en el mundo; establece que el nimero de muertes en el mundo por accidentes
de transito es ins6lito ademds que la mayoria de fallecimientos de este tipo se pueden

prevenir, evitando asi el sufrimiento humano; por lo anterior, la ONU alienta a los estados
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que pertenecen a la organizacion a realizar los esfuerzos necesarios para cumplir con lo
propuesto en el Decenio de accion para la seguridad vial 2021-2030, trazdndose como
objetivo reducir por lo menos en un 50% las muertes y lesionados a causa de accidentes de

transito en el mundo.
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Capitulo 4. Diseiio Metodologico

En el presente capitulo se expone la metodologia utilizada para el desarrollo de la
investigacion, sabiendo que esta es la compilacion de procesos sistematicos acordes al
cumplimiento de un objetivo (Sampieri, Collado & Lucio, 2014).

4.1 Enfoque y tipo de investigacion

El enfoque y paradigma de la investigacion fue mixto, pues recopild informacion
cualitativa, pero también, se le dio un analisis estadistico base, siendo este cuantitativo. Es
asi que el tipo de investigacion es descriptivo, pues se pretende identificar patrones,
tendencias y cambios en los conocimientos de los estudiantes antes y después de la
implementacion de la estrategia ludica. La estrategia investigativa implementada ha sido la
investigacion accion pedagogica ya que, a través de la identificacion de un problema y
necesidad en la comunidad, se implementa un plan de accion buscando las estrategias
pertinentes para generar un cambio a partir de un proceso de ensefianza-aprendizaje que
propicie el desarrollo de los alumnos para una cultura vial positiva.

Se seleccionaron dos grupos poblacionales para describir la incidencia de un
proyecto de educacion vial constituido por actividades mediadas por la ludica en los
estudiantes y en su conocimiento acerca del tema, por lo que la recoleccion de datos se dio
en seis momentos durante dos periodos semestrales distintos en dos diferentes instituciones
educativas de la ciudad de Tunja, una de caracter oficial y una no oficial.

Finalmente, el alcance de la investigacion es descriptivo al estructurar y analizar
caracteristicas de la poblacion, en este caso, experiencias, actitudes y cambios en el
aprendizaje antes y después de la intervencion pedagdgica mediada por la ludica. (Sampieri

et al, 2014).
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Figura 1. Diserio metodoldgico

Enfoque de

. G A Estrategia:
investigacion:

Tipo y Alcance:

e Investigacion -
: Descriptivo -
Mixto cC10

Fuente: Elaboracion Propia
4.2 Fases de la investigacion

Para llevar a cabo el proyecto se establecieron las siguientes fases correspondientes
al desarrollo de los objetivos especificos definidos como ruta metodolégica de una
investigacion accion pedagogica.

Figura 2. Fases de la investigacion accion pedagogica.

Fase 1: Deteccion y
diagnostico del
problema.

Fase 2: Elaboracion
del plan para la
recoleccion de datos.

Fase 3:
Implementacion del
plan y evaluacion
de los resultados.

Fase 4:
Realimentacion.

Fuente: Elaboracion propia.
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Fase 1- Deteccion y diagnostico del problema: Para esta fase se establecio6 el
problema, los objetivos, el marco referencial y conceptual, junto con lo concerniente a el
capitulo 1, poniendo en marcha la idea de investigacion.

Fase 2 — Elaboracion de un plan para la recoleccion de informacion: Se llevo a
cabo una caracterizacion de la poblacion a través de una encuesta sobre los medios y modos
de movilidad, las experiencias y el rol que consideran tener en la via. Con el fin de
establecer un punto de partida, se realiza una prueba de conocimientos bésicos acerca de
actores viales, sefiales de transito, comportamientos adecuados e inadecuados en la via, y
medidas preventivas.

Luego de analizar los resultados de la encuesta diagnoéstica se presenta el proyecto
de educacion vial compuesto por las actividades que obedecen a subsanar las necesidades
en cuanto a conocimiento de educacion vial de los estudiantes, todo acorde a su contexto
especifico.

Fase 3 — Implementacion del plan y analisis de resultados: El proyecto se lleva a
cabo a través de actividades conceptuales y practicas mediadas por la ladica. Al culminar
las actividades se realiza la evaluacion de la incidencia de la implementacion del proyecto
de educacion vial, para ello se encuestara a estudiantes a través de un formato a manera de
encuesta de satisfaccion, disefiado para cada actividad. Para esta fase se realiz6 la
sistematizacion de los datos recolectados con el fin de implementar un andlisis estadistico
descriptivo basico para traducirlos en resultados concretos que permitieran postular
conclusiones acordes al problema y a los objetivos planteados para la presente

investigacion.
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Fase 4 — Realimentacion: Esta fase es crucial en cualquier proyecto emprendido ya
que permite analizar las fortalezas y debilidades en la ejecucion de un primer plan, al final,
para esta investigacion esta fase permitio concretar un proyecto pedagdgico de seguridad
vial escolar como producto de la investigacion en orden de poder convertirse en una
herramienta facilitadora para ser puesta en marcha en instituciones educativas que no sepan
codmo orientar la seguridad vial en su curriculo. (Ver capitulo 7: propuesta pedagdgica)

4.3 Linea y grupo de investigacion

La linea de investigacion institucional que corresponde al proyecto es “Evaluacion,
Aprendizaje y Docencia” ya que esta refiere la importancia de priorizar el compromiso y la
responsabilidad como parte integral de una oferta formativa de calidad, en este caso, la
apuesta a la educacion vial para las competencias ciudadanas como herramienta preventiva
de accidentalidad y fatalidad. Los tres ejes de la linea: evaluacion, aprendizaje y docencia
tienen estrecha relacion con un eje transversal de la investigacion, el de la seguridad vial
nucleo formativo que se presenta como propuesta desde los primeros grados de educacion.

Por otra parte, se realiza la vinculacion al grupo de investigacion llamado “La razén
pedagbgica” ya que este, apunta a la renovacion del conocimiento a través de la puesta en
marcha de proyectos investigativos que conduzcan a mejorar procesos de ensenanza-
aprendizaje en su eje tematico educacion, sociedad y cultura. Desde la conformacion del
grupo de la facultad de ciencias humanas y sociales de la Fundacion Universitaria Los
Libertadores se busca fortalecer la formacion de profesionales donde su intencion
investigativa, en este caso el de seguridad vial, sea también un tema de interés dada la
importancia que tiene en la formacion de las personas y como parte constitutiva de la

formacion en valores y principios que son también responsabilidad de la escuela.
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Especificamente en este ejercicio investigativo se quiso brindar aportes para la
construccion de respuestas desde la educacion al reto y desafio social actual de la seguridad
vial, a la vez de brindar herramientas de valor al proceso de implementar proyectos de
educacion vial solidos en los curriculos de las instituciones educativas.

4.4 Poblacion y muestra.
Poblacion

Para la investigacion se tuvieron en cuenta dos poblaciones, la primera corresponde
a nifios y nifias de un colegio no oficial de la ciudad de Tunja ubicado en el barrio La
Villita, institucion de bachillerato internacional de jornada completa que cuenta con grados
desde pre-jardin hasta 11°, la mayoria de los estudiantes pertenecen a estratos
socioecondmicos 4 y 5.

La segunda poblacion corresponde a nifios y nifias de un colegio oficial de la ciudad
de Tunja ubicado en el barrio La Fuente, la institucién cuenta con cuatro sedes, incluyendo
zonas rurales; para este caso se trabajo con la sede principal en la jornada de la mafiana,
jornada que comprende los grados 6° a 11°; los estudiantes pertenecientes a estratos
socioecondmicos 1, 2 y 3 y personas no estratificadas que residen en zonas rurales
apartadas. La intencion de trabajar dos poblaciones distintas tuvo como fin poder
contrastar la informacion de las dos para poder establecer un mayor impacto del estudio
realizado.

Muestra

Para la primera poblacion, la muestra obedecid a nifos y nifias de grado segundo y

tercero con un rango de edad de 7 y 9 afios, en total se contd con 103 estudiantes. En cuanto

a la segunda poblacion la muestra fue de 120 estudiantes, nifios y nifias de grado sexto con



56

un rango de edad de los 11 a los 13 afios. La cantidad total ha sido de 223 sujetos
participantes.

La eleccion de la poblacion se realizo con la intencion de contrastar dos contextos
diferentes, el de las instituciones educativas privadas y el de las publicas. La muestra se
eligié teniendo en cuenta que los estudiantes de grado segundo y tercero empiezan a tener
un papel consciente e importante en las vias, y los estudiantes de sexto se les empieza a
otorgar, por parte de sus padres, los permisos para movilizarse solos de un lugar a otro, por
lo que cobra gran importancia que reciban una educacion vial apropiada y efectiva en

términos de desarrollar una cultura vial vehemente.

Tabla 1. Poblacion y muestra participante de la investigacion.

Tipo de Poblacion Muestra

institucion
N N

oficial
376 43.93% 120 53,8% 47 4845% 73 57,94%
oficial
856 100% 223 100% 97 100% 126 100%

Fuente: Elaboracion propia

53

56,07% 51,55% 42,06%

Los criterios de inclusion y exclusion tenidos en cuenta fueron:
e [Estudiantes matriculados en las instituciones educativas objeto de estudio.
¢ [Estudiantes pertenecientes a los grados 2°, 3°y 6°.

e [Estudiantes con asistencia constante y regular a clases.
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e Estudiantes que cumplieran con el diligenciamiento del cien por ciento de
los instrumentos de recoleccion de datos aplicados para la investigacion.

Finalmente, se calculd que, para una poblacién de 856 estudiantes, y para obtener
un nivel de confianza del 93%, asi como un margen de error 6% la muestra deberia
componerse de al menos 195 sujetos, por consiguiente, teniendo en cuenta que la muestra
se compone de 223 sujetos se puede afirmar que es confiable.
4.5 Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

Con el fin de recolectar los datos necesarios para el desarrollo de la presente
investigacion se aplicaron las siguientes técnicas e instrumentos.

Tabla 2. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos.

Técnicas Instrumentos

1- Encuesta Hoja de encuesta para caracterizacion
de la poblacion.

2- Cuestionario Prueba de conocimientos previos
acerca de seguridad vial escolar.

3- Cuestionario Prueba de conocimientos salientes
acerca de seguridad vial escolar.

4- Encuesta Hoja de encuesta para medir la
satisfaccion de los estudiantes con las
actividades realizadas.

Fuente: Elaboracion propia

Los instrumentos mencionados en la tabla 2 se construyeron y convalidaron a través
de un juicio de expertos (ver anexos). El primer instrumento, la encuesta de caracterizacion
constd de cuatro partes, la primera se estructurd con el fin de saber con qué medio de
transporte cuentan las familias de los estudiantes; la segunda parte indago acerca de la
frecuencia en la que hacen uso de los diferentes medios y modos de transporte para sus

desplazamientos; seguido de esto, se indago acerca de las experiencias que han tenido en la
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via, buenas o malas; para finalmente averiguar sobre el rol que tienen y consideran tener los
estudiantes. Para la primera parte las opciones de respuesta fueron si y no; y para las partes
restantes de la encuesta se dispusieron como posibilidades: siempre, casi siempre, algunas
veces y nunca.

El segundo instrumento aplicado fue el cuestionario, se disefi¢ acorde a las unidades
didacticas (ver capitulo 7. Propuesta pedagdgica) para atender a las tematicas planteadas
alli, considerando que son los conocimientos basicos que deben manejar los estudiantes
para una cultural vial como parte de su formacion integral. El mismo cuestionario de
entrada o de conocimientos previos se aplicé de salida, pero cambiando el orden de las
preguntas y de las unidades didacticas de aprendizaje; las posibilidades de respuesta
variaron acorde a la pregunta, algunas fueron abiertas y otras cerradas lo que permiti6 tener
como resultados respuestas mas detallas acorde a los diferentes contextos de los
estudiantes.

Finalmente, el instrumento de la encuesta de satisfaccion se estructurd con el fin de
evaluar las tres grandes estrategias del proyecto: Cartilla interactiva, las actividades
desarrolladas en clase y los festivales de educacion vial. (Ver capitulo 7. Propuesta
pedagbgica); las opciones de respuesta se limitaron a: si, no sé y no; teniendo como
resultado su aprobacion o desaprobacion de las actividades. Al final se dispuso un espacio
de observaciones, arrojando datos cualitativos.

4.6 Propuesta Pedagogica

La propuesta pedagdgica constd de una caracterizacion inicial de la muestra de la

poblacion a través de una encuesta para las dos instituciones educativas, esto con el fin de

poder organizar actividades orientadas a las necesidades de movilidad de los dos contextos.
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Seguido de esto se aplico el cuestionario para evaluar los conocimientos previos en los
estudiantes acerca de la educacion vial, obteniendo informacion valiosa para saber en qué
unidades didacticas de las establecidas por la autora a través de la revision bibliografica de
la tematica habria que hacer mayor énfasis.

Las acciones emprendidas fueron implementadas en dos fases, la primera fase fue
conceptual a través de una cartilla ladica en la que debieron desarrollar actividades de
investigacion y socializacion con su ntcleo familiar, por ejemplo dialogar acerca de
comportamientos inadecuado que han visto en las vias, hablar sobre el pico y placa y
preguntar a varias personas el dia que les corresponde, debatir acerca de la importancia de
la policia de transito, entre otras; y una segunda fase de actividades ludicas como juegos
fisicos y cognitivos de cooperacion oposicion, estrategia, instrumentales, espacio - tempo
corporales y sociales en diferentes espacios académicos. (Ver tabla de actividades en el
capitulo 7). En las ultimas actividades mencionadas los estudiantes debian desplazarse de
un lado a otro, manipular objetos, responder preguntas, analizar imagenes, relacionar
conceptos, a la vez que dejaban ver su motricidad fina y gruesa.

Luego de implementar las acciones descritas anteriormente se desarrolld
nuevamente el mismo cuestionario de conocimientos, pero para esta ocasion utilizando la
técnica test re test, teniendo en cuenta que para poder comparar los conocimientos iniciales
y posteriores al proyecto las preguntas fueron las mismas en distinto orden.

Al final los estudiantes completaron una encuesta de satisfaccion con cada
fase del proyecto con el fin de poder identificar fortalezas y debilidades que

permitieran realimentar las acciones emprendidas.
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Teniendo en cuenta que la propuesta pedagodgica es amplia y extensa se considerd
oportuno dedicar a ella el séptimo capitulo de este documento, presentando una herramienta
que puede ser usada por las instituciones educativas para la seguridad vial escolar luego de
contemplar lo sucedido en las actividades que se emprendieron en el presente proyecto y

que al final compila todo el proceso realizado para su consolidacion.
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Capitulo 5. Resultados y discusion

En este capitulo se sistematizan y analizan los resultados obtenidos al aplicar los
instrumentos de recoleccion de datos. Se presentan teniendo en cuenta cada objetivo
especifico siendo coherentes con lo planteado inicialmente, finalmente se presenta el
cumplimiento al objetivo general.
5.1 Objetivo especifico uno
Describir los medios y modos de movilidad, experiencias y rol en las vias de los estudiantes

de educacion Bésica de instituciones educativas de Tunja como insumo para la

implementacion de procesos que contribuyan al mejoramiento de una cultura vial.

Para dar cumplimiento al primer objetivo especifico se aplico a las dos instituciones
educativas una encuesta de caracterizacion dividida en 4 partes:

En la primera parte se caracteriz6 a las familias de los estudiantes acorde a los
medios de transporte con lo que cuentan, teniendo como opcion: carro, moto, bicicleta y
patineta, teniendo en cuenta que son los mas comunes; los resultados obtenidos se pueden
evidenciar a continuacion teniendo como opciones de respuesta si y no.

Figura 3. Medios de transporte de familias del colegio no oficial.
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Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 4. Medios de transporte de familias del colegio oficial.

81.67%

63.33%
2 59,17% 60.83%

36.67% 40.83% 39.17%

Cantidad de familias

18.33%

S| NO S| NO N NO

N NO |

CARRO MOTO BICICLETA PATINETA

Medios de transporte

Fuente: Elaboracién propia

Respecto al grafico 1 y 2, se puede apreciar que, para el medio de transporte carro,
las familias del colegio no oficial o privado lo poseen 98 familias de 103 correspondiente al
95.15%, contrario a lo que sucede con el colegio oficial, pues la mayoria familias no
cuentan con este vehiculo, 44 (36,67%) familias lo poseen y 76 (63.33%) no lo hacen, lo
anterior marcado también por la relacion proporcional entre el nivel socioeconémico y el
poder adquisitivo. Para el medio de transporte moto las familias del colegio privado casi no
lo poseen, 18 (17.48%) familias si y 85 (82.52%) no, ademas quienes la tienen manifiestan
usarla eventualmente. En el colegio publico u oficial mas familias la poseen, 49 (40.83%)
lo hacen y 71(57.17%) no, posiblemente porque es un medio de transporte mucho mas
econdémico de adquirir y de mantener que el carro.

En cuanto a la bicicleta, 64 (62.14%) familias del colegio privado frente a 73
(60.83%) del colegio publico la poseen, asi mismo no la poseen 39 (37.86%) y 47 (39.17%)
respectivamente; muchas familias del colegio publico poseen bicicleta y la utilizan para
transportarse, mientras que en el colegio privado la poseen, pero su uso es mayormente

recreativo. Finalmente, las estadisticas de tenencia de patineta son muy similares para
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ambas instituciones educativas, el 19.42% para el colegio privado y 18.33% de las familias
del colegio publico poseen este medio de transporte, asi, los porcentajes de las familias que
no lo hacen, son 80.58% y 81.67% respectivamente, lo cual quiere decir que este medio de
transporte no cobra gran relevancia en las familias estudiadas.

Teniendo en cuenta que los porcentajes posesion de moto y bicicleta son altos para
ambas instituciones y sabiendo que los conductores de estos dos vehiculos motorizados y
no motorizados son actores viales con alto porcentaje de vulnerabilidad se hace especial
¢énfasis en las responsabilidades que se adquieren en los desplazamientos.

Para la segunda parte de la encuesta de caracterizacion se tuvo en cuenta los medios
y modos de desplazamiento, porque si bien las familias poseen ciertos medios de transporte
puede que se utilicen otros de manera alternativa acorde al contexto y a la situacion
particular de cada nticleo familiar. Los resultados se presentan a continuacion
discriminados por institucion educativa y grado; las opciones de respuesta para las
siguientes partes de la encuesta son: siempre, casi siempre, algunas veces y nunca.

Figura 5. Medios y modos de movilidad de los nifios y nifias de grado 2° del colegio
no oficial.
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Acorde al grafico numero 3 los nifos y nifias de grado segundo del colegio no
oficial se desplazan principalmente en carro particular, es decir, no necesariamente el carro
familiar, sino, el de un familiar cercano, amigos o de la familia de compaferos de estudio.
Otro de los medios y/o modo de movilidad que mas usan, pero con menor frecuencia es
caminar. En definitivo los medios menos usados son la patineta, el bus escolar y publico, la
moto, el servicio de Uber y de taxi.

Figura 6. Medios y modos de movilidad de los nifios y nifias de grado 3° del colegio
no oficial.
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Fuente: Elaboracion propia

Para el grado 3°, el grafico muestra que el carro particular y familiar son los medios
de transporte mas usados para los desplazamientos y que, por el contrario, la patineta y la
moto son los medios de transporte que nunca usan para sus desplazamientos. El bus escolar
es usado por 32.3% de los estudiantes de este grado, por lo cual es importante que se tengan

presentes los estandares de seguridad para el transporte de estudiantes.
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Figura 7. Medios y modos de movilidad de los nifios y nifias de grado 6° del colegio
oficial.
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Fuente: Elaboracion propia

Para el grado 6° del colegio oficial se observo que el modo de desplazamiento mas
frecuente es a pie con un porcentaje del 26.7%, y contrario al comportamiento de los nifios
y nifas del colegio privado, el carro particular y familiar con un porcentaje de 71.7% y
48.3% respectivamente son los medios de transporte que menos usan junto a el servicio de
Uber al nunca usarlo un 82.5% de los estudiantes, la patineta 85.5% y el bus escolar 73.3%.

Haciendo referencia a la tercera parte de la encuesta, se tiene en cuenta las
experiencias en la movilidad que han tenido los estudiantes en cuanto a accidentalidad y
posible riesgo de accidentalidad en sus desplazamientos. Los resultados se presentan a
continuacion discriminados por institucion educativa y grado; nuevamente, las opciones de
respuesta para la siguiente parte de la encuesta son: siempre, casi siempre, algunas veces y

nunca.
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Figura 8. Experiencias en la movilidad de los nifios y nifias de grado 2° del colegio
no oficial.
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Fuente: Elaboracion propia

Acorde al grafico anterior, es menor el porcentaje de estudiantes que han
experimentado comportamientos adecuados en la via junto a un adulto con un niimero de
44.7% frente al 55.2 % que alguna vez lo ha hecho; el 60% de los 38 alumnos afirma que
algunas veces debe corregir al adulto por comportarse de manera inadecuada en la via; la
gran mayoria le aterra pensar en accidentes de transito y el 28.9% de ellos ha sufrido alguna
vez un accidente. El 28.9% de estudiantes del grado 2° ha observado accidentes en las
zonas que concurren. Si se analiza, los numeros correspondientes a situaciones que se
pueden evitar son altos, por lo cual abre las posibilidades de trabajo y le da sostén al énfasis
que se hace en que el proyecto transversal al curriculo de la educacion vial no se puede

obviar en las instituciones educativas.
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Figura 9. Experiencias en la movilidad de los nifios y nifias de grado 3° del colegio no
oficial.
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Fuente: Elaboracion propia

Las experiencias de los y las estudiantes del grado sexto del colegio no oficial han
sido en su mayoria positivas, si bien el 55.4% de los estudiantes manifestaron no haber
experimentado malos comportamientos con un adulto en la via, el 44.6% manifestd que en
algin momento los ha experimentado, es decir que, aunque no sea un comportamiento
frecuente, si lo han vivido. Si bien a la mayoria le aterra pensar en accidentes de transito, es
probable que sea porque el 27.7% de los estudiantes alguna vez sufrieron un accidente y el
72.3% nunca, sin embargo, es una situacion que aterra. E1 50.8% de los estudiantes ha
corregido alguna vez a un adulto por un mal comportamiento, y el 49.2% nunca lo ha
hecho. Y finalmente, el 53.8% de los estudiantes alguna vez ha visto un accidente por la

zona que frecuentan y el 46.2% nunca lo ha hecho.
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Figura 10. Experiencias en la movilidad de los nifios y nifias de grado 6° del colegio
oficial.
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Fuente: Elaboracion propia

Para los nifos del grado sexto de la institucion oficial, las estadisticas de
experiencias en la movilidad preocupan atin mas que las de los estudiantes del colegio no
oficial, el 25.8% de estudiantes de 120 han experimentado alguna vez comportamiento
inadecuado junto a un adulto. Aunque en algin momento al 58.4% de estudiantes de 120
les aterra pensar en accidentes de transito, al 41.7% no les aterra; el 43.4% de estudiantes
han sufrido alguna vez un accidente de transito unos en mayor frecuencia que otros, el
56.7% de estudiantes nunca han sufrido un accidente. Casi la mitad de los estudiantes, el
47.5%, alguna vez han tenido que corregir adultos por su mal comportamiento en la via, el
52.5% de ellos nunca ha tenido que hacerlo; y para la Giltima parte de la encuesta es
preocupante leer que 83 de 120 estudiantes alguna vez ha observado un accidente de
transito por las zonas que frecuenta en sus desplazamientos, es decir el 69.1% de
estudiantes.

Para la ultima parte de la encuesta de caracterizacion se mide la percepcion del rol

que tienen los nifios en la via segun la frecuencia de los comportamientos descritos en la
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seccion. Los resultados se presentan a continuacion discriminados por institucion educativa

y grado con las mismas opciones de respuesta: siempre, casi siempre, algunas veces y

nunca.
Figura 11. Rol en la via de los nifios y nifias de grado 2° del colegio no oficial.
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Fuente: Elaboracion propia

Acerca de la percepcion del rol en la via de los nifios y nifias del grado segundo del
colegio no oficial, 31 de 38 manifiestan que consideran importante saber cémo comportarse
en la via, es decir, el 97.4%; esto siendo coherente con que el 63.1% estudiantes usan la
bicicleta de manera deportiva, es decir, interactian mucho en las vias y se convierten asi en
un actor vial vulnerable; la patineta no es tan usada a manera de recreacion, solo el 13.2%
estudiantes la usan de esta forma y solo algunas veces. Por otra parte, 37 estudiantes dijeron
que casi siempre y algunas veces viajan por carretera, obedeciendo a un 92.2%. Finalmente,

todos los estudiantes son acompafiados por un adulto en sus desplazamientos.
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Figura 12. Rol en la via de los nifios y nifias de grado 3° del colegio no oficial.
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Fuente: Elaboracion propia

Para el grafico anterior es relevante decir que el 93.8% de estudiantes siempre
consideran que es importante saber como comportarse en la via, el 1.5% cree que casi
siempre es importante y el 4.6% que algunas veces lo es. También, el 61.5% de estudiantes
de 65 casi siempre y algunas veces utilizan la bicicleta de manera recreativa, el 38.5% de
estudiantes nunca lo hacen, pero la mayoria lo hace, asi que se consideran como actores
viales vulnerables por su grado de exposicion en la via. Muy pocos estudiantes, tan solo el
23.2% de ellos algunas veces usan la patineta de manera recreativa o deportiva y el 76.9%
no lo hace. Siempre, casi siempre y algunas veces el 90.7% de los estudiantes viajan por
carretera en carro o bus con motivo de vacaciones, por lo que también significa un mayor
porcentaje de interaccion en la via. Finalmente, todos los estudiantes son acompafiados por
un adulto en sus desplazamientos, lo que reduce en gran medida los indices de

accidentalidad si el actuar del adulto es el adecuado.
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Figura 13. Rol en la via de los nifios y nifias de grado 6° del colegio oficial.
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Fuente: Elaboracion propia

En cuanto a la percepcion y rol en la via de los estudiantes de grado sexto del
colegio oficial, el 65% de 120 consideran que siempre es importante saber coémo
comportarse en la via, el 24.2 casi siempre, el 7.5% algunas veces y el 3.3% de los
estudiantes consideran que nunca lo es. Siempre, casi siempre y algunas veces el 65% de
estudiantes utilizan la bicicleta de manera deportiva y recreativa, esto puede ser porque
Boyaci es la tierra de ciclistas y muchos jovenes se ven interesados por practicar es te
deporte, también como alternativa de vida; el 35% estudiantes no lo hacen, pero mas de la
mitad si. En cuanto a la patineta el 77.5% de estudiantes no la usan de manera deportiva y
el 22.5% lo hacen con alguna frecuencia. El 76.7% de estudiantes viajan con frecuencia de
siempre, casi siempre y algunas veces en algin medio de transporte terrestre por motivo de
vacaciones, y el 23.3% estudiantes nunca lo hacen, es decir que la mayoria si lo hace, lo
que significa una mayor interaccion vial fuera de su zona de residencia. Finalmente, es de
resaltar que al 12.5% de 120 estudiantes participantes nunca los acompafian en sus
desplazamientos, al 30% algunas veces, al 27.5% casi siempre y al restante 30% de ellos,

siempre son acompafiados por un adulto al desplazarse en las vias.
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5.2 Objetivo especifico dos
Evaluar los saberes entorno a la seguridad vial que tienen los estudiantes de educacion
basica de las instituciones educativas de Tunja, como sustento para la estructuracion de

planes formativos que enriquezcan dicha formacion.

Dando respuesta al segundo objetivo especifico, se diseid y convalidé un
instrumento con el fin de hacer una valoracion acerca de los conocimientos de los
estudiantes al iniciar el proyecto. El instrumento consté de 14 preguntas, dentro de cada
pregunta habia que dar una, dos, tres y hasta cuatro respuestas acorde al disefio de cada
pregunta y la relevancia dada a cada unidad didéctica segin los resultados que arrojo la
caracterizacion de la poblacion (Ver pag. 143, anexo Instrumento “momento 17). A
continuacion, se presentan los resultados obtenidos en cada pregunta con su respectivo
analisis.

Tabla 3. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de la identificacion de las
seniales de transito.

INSTRUMENTO: MOMENTO 1
Pregunta: 1.1.1 sefales de transito
Grado: segundo
Seiales Seiales Seiales
reglamentarias | %, preventivas [% informativas | %,
Correcta 27 71,1% 16| 42,1% 14]36,8%
Incorrecta/No responde 11]28,9% 221 57,9% 241 63,2%
Total 38| 100% 38| 100% 38| 100%
Grado: tercero
Correcta 471 72,3% 33] 50,8% 35]53,8%
Incorrecta/No responde 18(27,7% 32(49,2% 30| 46,2%
Total 65 100% 65 100% 65 100%
Grado: sexto
Correcta 551 45,8% 321 26,7% 35129,2%
Incorrecta/No responde 65| 54,2% 88| 73,3% 851 70,8%
Total 120 100% 120f 100% 120| 100%

Fuente: Elaboracion propia
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Para esta pregunta, 1.1.1 del instrumento cuestionario entrante “Momento 1” la
respuesta esperada era un dibujo de cada tipo de sefal de transito; los estudiantes de grado
segundo del colegio no oficial demostraron tener mayor conocimiento de las sefiales de
transito reglamentarias siendo el 71,1% de estudiantes que respondieron bien utilizando las
senales de prohibido parquear, pare, no pase, indicadoras de velocidad permitida y giros
prohibidos; respecto a las sefiales de transito preventivas, 16 de 38 estudiantes
correspondiente al 42,1% respondieron correctamente, las sefiales utilizadas fueron
indicadoras de curva, zona escolar, zona de derrumbe, curvas sucesivas, y de reductores de
velocidad. Para las sefiales informativas 24 estudiantes de 38 no respondieron o lo hicieron
de manera incorrecta esto corresponde al 63.2%, mientras que los 14 (36.8%) estudiantes
restantes dibujaron las sefiales de hospital, aeropuerto, estacion de gasolina, y las sefales de
color verde en la que se indica hacia qué direccion se debe ir para llegar a determinado
lugar.

Continuando con los estudiantes de grado tercero del colegio privado, para los tres
tipos de sefales de transito fueron mas los estudiantes que respondieron correctamente que
incorrectamente, sin embargo, casi que se puede decir que la mitad acertd y la otra mitad no
respondid o lo hizo de manera incorrecta. Las sefiales de transito reglamentarias fueron las
que mas acertaron con un porcentaje de 72.3% frente a 27.7% que respondieron mal o no lo
hicieron; las sefiales utilizadas fueron: prohibido parquear, pare, no pase, indicadoras de
velocidad permitida y giros prohibidos y ceda el paso. Respecto a las sefiales preventivas
las utilizadas fueron: indicadoras de curva, zona escolar, zona de derrumbe, via lateral,
reductor de velocidad, inicio de obra y curvas en carretera, 50.8% acertd y el 49,2% no lo

hizo. Asi, las sefiales informativas elegidas por los estudiantes fueron hospital, aeropuerto,
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estacion de gasolina, restaurante, paso peatonal, hotel, ubicacion de lugares, parqueadero,
teléfono, e iglesia, 53,8% de los estudiantes respondieron bien y el 46,2% no lo hizo.

Finalmente, los estudiantes de sexto en mayor niumero respondieron de manera
incorrecta o no respondieron, demostrando que no conocian mucho acerca de las sefiales de
transito; 55 (45.8%) estudiantes de 120 acertaron y 65 (54.2%) no lo hicieron en las sefiales
reglamentarias, 32 (26.7%) estudiantes acertaron y 88 (73.3%) no lo hicieron en las sefales
preventivas y para las sefiales informativas 35 (29.2%) las conocian y 85 (70.8%) no.

Tabla 4. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de las caracteristicas de las
seniales de transito.

INSTRUMENTO: MOMENTO 1

Pregunta: 1.1.2 Las caracteristicas de las sefiales de transito

Grado: segundo

Caracteristica | Caracteristica | Caracteristica | Caracteristica | Caracteristica | Caracteristica

1 2 3 4 5 6
Promedio 2,81 2,65 2,41 2,62 2,68 2,84
Sin respuesta 1 1 1 1 1 1
Grado: tercero
Promedio 3,28 2,90 2,62 2,46 2,79 3,54
Sin respuesta 5 5 4 4 4 4
Grado: sexto
Promedio 4,14 3,19 3,60 3,86 3,19 3,97
Sin respuesta 11 12 12 13 13 11

Fuente: Elaboracion propia

En cuanto a la pregunta 1.1.2 del cuestionario se esperaba que los estudiantes le
asignaran una calificacién de 1 a 5 a cada una de las seis caracteristicas que se les presento,
unas mas acertadas que otras; para las caracteristicas se esperaba una calificacion de la
siguiente manera: caracteristica uno: 5, caracteristica dos: 2, caracteristica tres: 4,
caracteristica cuatro: 3, caracteristica cinco: 1 y para la caracteristica seis una calificacion
de 5, estos puntajes fueron asignados por la autora y el director de tesis acorde a lo referido
en los diferentes antecedentes investigativos. Las respuestas se consideraron con un rango

para ampliar la posibilidad de respuesta, en este caso un niamero arriba y uno abajo. En
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todos los grados el promedio de respuesta se acerco al puntaje 3, por lo que es una
respuesta favorable para las caracteristicas numero 2, 3 y 4, para las caracteristicas 1, 5y 6
falté mayor precision en la respuesta. Lo anterior indica la necesidad de precisar las
caracteristicas de las sefiales de transito.

Tabla 5. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de los actores viales.

INSTRUMENTO: MOMENTO 1
Pregunta: 2.1.1 Los actores viales
Grado: segundo
Respuestas No. Respuestas %
Correcta 17| 11,2%
Incorrecta/No responde 135] 88,8%
Total 152 100%
Grado: tercero
Correcta 30| 11,5%
Incorrecta/No responde 230] 88,5%
Total 260 100%
Grado: sexto
Correcta 320] 66,7%
Incorrecta/No responde 160| 33,3%
Total 480 100%

Fuente: Elaboracion propia

Respecto al conocimiento de los actores viales, se les pidid que escribieran el
nombre de 4 actores viales, los estudiantes del grado 2° y 3° del colegio no oficial, en su
mayoria no tenian conocimiento acerca de este concepto, pues en el grado segundo tan solo
el 11,2% de respuestas posibles fueron correctas y en el grado tercero el 11,5% de
respuestas posibles fueron correctas. Para el grado sexto fueron mas los estudiantes que
tenian idea del concepto “actor vial”, pues el 66.7% de respuestas posibles fueron correctas.
Los actores viales mas nombrados fueron: peaton, conductor, ciclista, motociclista y

pasajero.
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Tabla 6. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de las responsabilidades de
los actores viales.

INSTRUMENTO: MOMENTO 1
Pregunta: 2.1.2 Responsabilidad del actor vial
Grado: segundo

Respuestas No. Respuestas| %
Correcta 201 13,2%
Incorrecta/No responde 132] 86,8%
Total 152 100%
Grado: tercero
Correcta 35] 13,5%
Incorrecta/No responde 225| 86,5%
Total 260  100%
Grado: sexto
Correcta 2851 59,4%
Incorrecta/No responde 195 40,6%
Total 480 100%

Fuente: Elaboracion propia

En esta pregunta se les solicito a los estudiantes relacionar una responsabilidad en la
via para cada actor vial nombrado en la pregunta anterior, y manteniendo la coherencia con
las respuestas anteriores, los estudiantes de los grados segundo y tercero del colegio
privado respondieron de manera errénea al demostrar en la pregunta anterior que no tenian
claro el concepto de actor vial, por lo tanto, no sabian sobre las responsabilidades en la via
de los mismos. En grado segundo 13.2% de las respuestas posibles fueron correctas, en
tercero el porcentaje fue de 13.5%. En los grados sexto del colegio oficial muchos de los
estudiantes (71) respondieron de manera correcta, pues el 59.4% de las respuestas posibles

fueron buenas.
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Tabla 7. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de la relacion entre actores
viales y los medios de transporte.

INSTRUMENTO: MOMENTO 1
Pregunta: 2.2.1 Actores viales/medios de transporte
Grado: segundo

Respuestas No. Respuestas | %
Correcta 23] 60,5%
Incorrecta/No responde 15] 39,5%
Total 38 100%
Grado: tercero
Correcta 48] 73,8%
Incorrecta/No responde 17( 26,2%
Total 65| 100%
Grado: sexto
Correcta 106| 88,3%
Incorrecta/No responde 14] 11,7%
Total 120 100%

Fuente: Elaboracion propia
La pregunta fue estructurada para que los estudiantes a partir de la observacion de
imagenes pudieran relacionar el actor vial con el correspondiente medio de transporte, sin
duda la representacion grafica de los conceptos facilita el entendimiento de los mismos, es
por ello que la mayoria de los estudiantes de los tres cursos respondieron correctamente. En
grado segundo el 60.5% de estudiantes acertaron, en grado tercero 73.8% de estudiantes
respondieron bien, y finalmente, en grado sexto el 88.3% de los estudiantes respondieron

correctamente; tan solo 14 (11,7%) de los 120 participantes en ese grado de equivocaron.
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Tabla 8. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de otros medios de

transporte terrestres.

INSTRUMENTO: MOMENTO 1
Pregunta: 2.2.2 Otros medios de transporte
Grado: segundo

Respuestas No. Respuestas| %
Correcta 66| 43,4%
Incorrecta/No responde 86| 56,6%
Total 152 100%
Grado: tercero
Correcta 138 53,1%
Incorrecta/No responde 122| 46,9%
Total 260 100%
Grado: sexto
Correcta 267| 55,6%
Incorrecta/No responde 213]| 44,4%
Total 480 100%

Fuente: Elaboracion propia

El objetivo de esta pregunta fue indagar acerca de todos los medios de transporte

terrestres que los estudiantes identificaban, asi, debian escribir cuatro medios de transporte

terrestre diferentes a los nombrados en las preguntas anteriores como carro, moto, bicicleta

y bus. La cantidad de respuestas correctas e incorrectas estuvieron muy parejas para los tres

cursos, y en su mayoria fallaron al confundirse con medio de transporte aéreos o acuaticos.

En grado segundo el 43.4% de respuestas posibles fueron correctas; en el grado tercero el

porcentaje de respuestas acertadas fue de 53.1%. En grado sexto el 55.6% de las respuestas

fueron buenas y el 44.4% no lo fueron. La importancia de que los estudiantes puedan

identificar todos los medios de transporte radica en que puedan desarrollar una conciencia

respecto a la prevencion de accidentes, comportamientos, respeto de normas y

vulnerabilidad de actores viales respecto a cada vehiculo terrestre.
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Tabla 9. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de comportamientos
adecuados y no adecuados a partir de casos.

INSTRUMENTO: MOMENTO 1
Pregunta: 3.1.1 Comportamientos adecuados y no adecuados en la via (Casos)
Grado: segundo
Caso 1 % Caso2 |% Caso3 |% Caso4 |% Caso5 |% Caso6 |%
Correcta 37| 97,4% 34) 89,5% 37(97,4% 36| 94,7% 351 92,1% 36| 94,7%
Incorrecta/No responde 1 2,6% 4110,5% 1] 2,6% 2] 5,3% 3| 7,9% 21 5,3%
Total 38[ 100% 38[ 100% 38| 100% 38[ 100% 38| 100% 38| 100%
Grado: tercero
Correcta 64 98,5% 6498,5% 641 98,5% 63]96,9% 61]93,8% 6295,4%
Incorrecta/No responde 1| 1,5% [ 1,5% 1| 1,5% 21 3,1% 4 6,2% 3 4,6%
Total 65[ 100% 65| 100% 65| 100% 65[ 100% 65[ 100% 65| 100%
Grado: sexto
Correcta 115 95,8% 113 94,2% 119[99,2% 119(99,2% 119(99,2% 118]98,3%
Incorrecta/No responde 51 4,2% 7] 5,8% 1| 0,8% 1] 0,8% 1] 0,8% 2| 1,7%
Total 120] 100% 120] 100% 120] 100% 120] 100% 120] 100% 120] 100%

Fuente: Elaboracion propia

En esta pregunta se presentaron seis casos, los estudiantes debian indicar si los
consideraban adecuados o no adecuados, en los tres grados la mayoria de los estudiantes
respondieron correctamente en los seis casos, por lo que se puede deducir que en grados
segundo, tercero y sexto saben identificar cuando un comportamiento en la via es adecuado
y cuando no; aun asi, debe reforzarse este tema aterrizando las causas y consecuencias de
estas posibles situaciones.

Tabla 10. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de comportamientos
adecuado y no adecuados a partir de imdagenes.

INSTRUMENTO: MOMENTO 1
Pregunta: 3.1.2 Comportamientos adecuados y no adecuados en la via (Imagenes)
Grado: segundo
Casol |% Caso2 |% Caso3 |% Caso4 |% Caso5 |% Caso 6 |%

Correcta 33(86,8% 30]78,9% 32184,2% 33186,8% 30(78,9% 30(78,9%
Incorrecta/No responde 5(13,2% 8(21,1% 6[15,8% 5[13,2% 8[21,1% 8[21,1%
Total 38| 100% 38| 100% 38[ 100% 38| 100% 38| 100% 38| 100%

Grado: tercero
Correcta 58(89,2% 55(84,6% 59190,8% 57(87,7% 59{90,8% 52(80,0%
Incorrecta/No responde 7(10,8% 10]15,4% 6 9,2% 8[12,3% 6| 9.2% 13]120,0%
Total 65| 100% 65| 100% 65[ 100% 65[ 100% 65( 100% 65( 100%

Grado: sexto
Correcta 1141 95,0% 117197,5% 107]89,2% 88(73,3% 116]96,7% 81[67,5%
Incorrecta/No responde 6| 5,0% 3 2,5% 13110,8% 32126,7% 4] 3.3% 39132,5%
Total 120] 100% 120| 100% 120| 100% 120| 100% 120| 100% 120| 100%

Fuente: Elaboracion propia

En esta ocasion la pregunta orientada a la identificacion de comportamientos

adecuados y no adecuados en la via a partir de situaciones presentadas en imagenes arrojo
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respuestas en concordancia a las de la pregunta anterior, asi, se confirma que los estudiantes
de los tres cursos identifican facilmente los comportamientos adecuados y no adecuados en
la via. Para los tres cursos la mayoria de estudiantes respondieron bien en los seis casos
presentados en las imagenes.

Tabla 11. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de las acciones necesarias
para evitar accidentes.

INSTRUMENTO: MOMENTO 1
Pregunta: 3.2.1 Acciones para evitar accidentes
Grado: segundo

Casol |% Caso2 |% Caso3 |% Caso4 |%
Correcta 34| 89,5% 32| 84,2% 30| 78,9% 30( 78,9%
Incorrecta/No responde 4| 10,5% 6] 15,8% 8] 21,1% 8| 21,1%
Total 38 100% 38 100% 38 100% 38 100%

Grado: tercero
Correcta 55| 84,6% 591 90,8% 591 90,8% 56| 86,2%
Incorrecta/No responde 10| 15,4% 6] 9,2% 6] 9,2% 9] 13,8%
Total 65 100% 65| 100% 65 100% 65 100%
Grado: sexto

Correcta 94| 78,3% 96| 80% 84| 70% 109 90,8%
Incorrecta/No responde 26| 21,7% 241 20% 36 30% 11{ 9,2%
Total 120 100% 120 100% 120 100% 120 100%

Fuente: Elaboracion propia

El proposito de la pregunta 3.2.1 ha sido indagar sobre las acciones que tomarian los
estudiantes para evitar situaciones de riesgo que se les han presentado a partir de imagenes.
En los tres cursos el mayor nimero de estudiantes respondid correctamente y la minoria se
equivoco. Es de destacar que muchos han fallado en la comprension de la pregunta y en
lugar de plantear una situacion para evitar el accidente de la imagen, describieron lo que
veian. Al final es preciso decir que los estudiantes son capaces de identificar acciones

preventivas ante posibles sucesos en las vias.
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Tabla 12. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de la identificacion de
elementos de seguridad.

INSTRUMENTO: MOMENTO 1

Pregunta: 4.1.1 Identifica elementos de seguridad

Grado: segundo
Casco|% Guantes| % Chaleco| % Cinturén| % Botiquin| % Extintor| %
Correcta 36194,7% 33186,8% 35192,1% 34189,5% 25165,8% 25(65,8%
Incorrecta/No responde 2] 5,3% 5[13,2% 3 7,9% 4110,5% 13134,2% 13134,2%
Total 38 100% 38| 100% 38| 100% 38| 100% 38 100% 38| 100%
Grado: tercero
Correcta 61]93,8% 59190,8% 58189,2% 62195,4% 47172,3% 44167,7%
Incorrecta/No responde 4] 6,2% 6] 9,2% 7110,8% 3| 4,6% 18(27,7% 21132,3%
Total 65| 100% 65| 100% 65| 100% 65| 100% 65| 100% 65| 100%
Grado: sexto
Correcta 117197,5% 118]98,3% 115]195,8% 118]98,3% 102]85,0% 104)86,7%
Incorrecta/No responde 3] 2,5% 21 1,7% 5| 4,2% 21 1,7% 18[15,0% 16(13,3%
Total 120 100% 120 100% 120 100% 120 100% 120 100% 120 100%

Fuente: Elaboracion

propia

La pregunta 4.1.1 present6 a los estudiantes tres imagenes de elementos de

seguridad, el objetivo fue indagar si los estudiantes los reconocian o no, para los tres

cursos, segundo, tercero y sexto la mayoria de estudiantes respondieron correctamente, y

muy pocos se equivocaron. Los dos elementos de seguridad menos conocidos por los

estudiantes son el botiquin y el extintor. Es necesario reforzar los conceptos de los

elementos de seguridad, su correcto uso y la importancia de portarlos.

Tabla 13. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de la relacion entre los
elementos de seguridad y los medios de transporte.

INSTRUMENTO: MOMENTO 1
Pregunta: 4.2.1 Relacién elemento de seguridad/medio de transporte
Grado: segundo
Elemento de seguridad| % Medio de transporte| %
Correcta 85| 74,6% 85] 74,6%
Incorrecta/No responde 29| 25,4% 291 25,4%
Total 114 100% 114|  100%
Grado: tercero
Correcta 136 69,7% 136] 69,7%
Incorrecta/No responde 591 30,3% 591 30,3%
Total 195| 100% 195| 100%
Grado: sexto
Correcta 270  75% 2701  75%
Incorrecta/No responde 90| 25% 90| 25%
Total 360 100% 360 100%

Fuente: Elaboracion propia
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Las respuestas solicitadas por la pregunta 4.2.1 fueron tres medios de transporte con
su respectivo elemento de seguridad, lo anterior con el fin de saber si el estudiante es capaz
de identificar los elementos de seguridad que debe portar al hacer uso de los diferentes
medios de transporte. En grado segundo 74.6% de las respuestas posibles fueron correctas;
Para grado tercero el porcentaje de respuestas correctas fue de 69.7% y Finalmente, en
grado sexto el 75% de las respuestas posibles fueron buenas.

Tabla 14. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de las funciones del
agente de transito municipal.

INSTRUMENTO: MOMENTO 1
Pregunta: 5.1.1 Funcion agente de transito
Grado: segundo

Respuestas No. Respuestas| %
Correcta 18| 47,4%
Incorrecta/No responde 20( 52,6%
Total 38 100%
Grado: tercero
Correcta 34| 52,3%
Incorrecta/No responde 31| 47,7%
Total 65 100%
Grado: sexto
Correcta 65| 54,2%
Incorrecta/No responde 55| 45,8%
Total 120 100%

Fuente: Elaboracion propia
El objetivo de la pregunta 5.1.1 fue indagar acerca del conocimiento que tenian los
estudiantes sobre las funciones que cumple el agente de transito municipal, ya que en la
ciudad de Tunja es este quien controla y vigila el trafico. Las respuestas estuvieron muy
parejas entre los que sabian y los que no para los tres cursos. Las respuestas mas comunes
de quienes acertaron fueron: vigilar el trafico, atender accidentes, imponer sanciones,
controlar la velocidad y guardar el orden publico. En grado segundo el 47.4% de los

estudiantes acertaron; en grado tercero el 52.3% de los estudiantes respondieron
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correctamente. Finalmente, en grado el porcentaje de estudiantes que demostraron saber las

funciones del agente de transito municipal fue un porcentaje de 54.2%.

Tabla 15. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca del reconocimiento de
sanciones al incumplimiento de las normas de transito.

INSTRUMENTO: MOMENTO 1
Pregunta: 5.2.1 Reconocimiento de sanciones
Grado: segundo
Carcel |% Inmovilizacién | % Multa econémica | % Suspension licencia| %

Correcta 15] 39,5% 10] 26,3% 8| 21,1% 11] 28,9%
Incorrecta/No responde 23 60,5% 28| 73,7% 30( 78,9% 27( 71,1%
Total 38| 100% 38| 100% 38| 100% 38| 100%

Grado: tercero
Correcta 20{ 30,8% 251 38,5% 30] 46,2% 33[ 50,8%
Incorrecta/No responde 45] 69,2% 40] 61,5% 35| 53,8% 321 49,2%
Total 65| 100% 65| 100% 65| 100% 65| 100%

Grado: sexto
Correcta 76| 63,3% 391 32,5% 61] 50,8% 351 29,2%
Incorrecta/No responde 441 36,7% 81| 67,5% 591 49,2% 851 70,8%
Total 120 100% 120 100% 120 100% 120 100%

Fuente: Elaboracion propia

El reconocimiento de sanciones se realizé a partir de cuatro imagenes

representativas a una posible sancion en caso de no cumplir con las normas de transito, los

estudiantes debian escribir el nombre de la sancion. En grado segundo més estudiantes no

sabian el nombre de las sanciones que los que si. En grado tercero sucedid lo mismo que en

grado segundo, hubo maés estudiantes que se equivocaron que los que sabian el nombre de

las sanciones. En grado sexto los estudiantes reconocieron mas las sanciones de la carcel y

la multa econdmica, y contrario a ello no reconocieron las sanciones de la inmovilizacion

del vehiculo, y la suspension de la licencia de conduccion. Varios estudiantes presentaron

dificultades con la comprension de la pregunta pues en lugar de escribir el nombre de la

sancion escribieron situaciones por las cuales se puede ser sancionado.
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Tabla 16. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de la relacion entre los
carriles de la via y velocidad de desplazamiento.

INSTRUMENTO: MOMENTO 1
Pregunta: 5.2.2 Relacion carril y velocidad
Grado: segundo
Derecho/izquierdo |% Despacio/Rapido | %

Correcta 241 63,2% 151 39,5%
Incorrecta/No responde 14| 36,8% 231 60,5%
Total 38 100% 38 100%

Grado: tercero
Correcta 46| 70,8% 261 40%
Incorrecta/No responde 191 29,2% 39 60%
Total 65| 100% 65| 100%

Grado: sexto
Correcta 101 84,2% 46| 38,3%
Incorrecta/No responde 19| 15,8% 74| 61,7%
Total 120 100% 120 100%

Fuente: Elaboracion propia

Con la intencion de averiguar si los estudiantes podrian reconocer una regla basica
de desplazamiento, pero de conocimiento con cierta experiencia necesaria se les pregunto
que por regla general por qué lado debemos desplazarnos siempre, también, cudl es la
velocidad apropiada para los carriles derecho e izquierdo en las carreteras de doble calzada.
Los resultados obtenidos muestran que para los tres cursos la mayoria de estudiantes
reconocen que el lado por el que debemos desplazarnos es el derecho con el fin de no
chocar. Respecto a la segunda parte de la pregunta se obtuvo que la mayoria de estudiantes
no sabe que el carril derecho es para desplazarse mas despacio que por el izquierdo,
siempre guardando la velocidad apropiada dentro de la norma.

Con las respuestas recopiladas en el cuestionario de entrada denominado “Momento
1’ se pudo establecer un punto de partida para la elaboracion de las actividades ludicas
acorde a los conocimientos que tenian los estudiantes tanto del colegio no oficial como del

oficial.
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Tabla 17. Promedio de puntajes totales de los cuestionarios al evaluar la prueba de
entrada o “momento uno”.

GRADO|2°2 32 62
Promedio calificacion
cuestionario entrante 36,95 38,60 43,23
(Momento 1)

Fuente: Elaboracion propia

Acorde a la tabla nimero 17 se puede observar que el puntaje total de los
cuestionarios aplicados a los estudiantes ha sido proporcional a la edad y a la experiencia
de los mismos; el grado segundo obtuvo el puntaje mas bajo, con un promedio de 36,96
puntos; el grado tercero obtuvo un puntaje un poco mas alto con un promedio de 38,6
puntos y el grado sexto acumul6 el promedio mas alto siendo de 43,23 puntos de 60
posibles.

5.3 Objetivo especifico tres

Identificar los efectos que tienen las acciones planeadas y emprendidas mediante

actividades ludicas como estrategia pedagogica para el fortalecimiento de la cultura

vial.

Como desarrollo del objetivo especifico nimero 3 se presenta la comparacion de los
resultados obtenidos en los cuestionarios de entrada y salida es decir, “momento 17y
“momento 2”; para el cuestionario de conocimientos salientes (momento 2) se aplicé la
técnica “test re-test” ubicando las mismas preguntas pero en diferente orden ya que el
objetivo es comprobar si las estrategias ludicas funcionaron para la apropiacion de
conocimientos acerca de educacion vial, en lo posible logrando evidenciar mejores

resultados en los puntajes.
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Tabla 18. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de la identificacion de las
sefiales de transito (Comparacion momento 1y momento 2).

INSTRUMENTO: MOMENTO 1 INSTRUMENTO: MOMENTO 2
Pregunta: 1.1.1 seiiales de transito Pregunta: 5.1.1 seiiales de transito
Grado: segundo Grado: d
Seiiales Seiiales Seiiales Seiiales Seiiales Seiales
reglamentarias | %, preventivas | % informativas | % reglamentarias | %, preventivas | %, informativas| %,
Correcta 27| 71,1% 16] 42,1% 14| 36,8%|Correcta 36| 94,7% 33| 86,8% 361 94,7%
Incorrecta/No responde 11]28,9% 22| 57,9% 24 63,2%|Incorrecta/No responde 2| 5,3% 5| 13,2% 21 5.3%
Total 38| 100% 38| 100% 38 100%|Total 38 100% 38 100% 38| 100%
Grado: tercero Grado: tercero
Correcta 471 72,3% 33]50,8% 35| 53,8%| Correcta 58] 89,2% 48| 73.8% 48] 73,8%
Incorrecta/No responde 18(27,7% 32| 49,2% 30| 46,2%|Incorrecta/No responde, 7] 10,8% 17{ 26,2% 17(26,2%
Total 65| 100% 65 100% 65| 100% |Total 65) 100% 65| 100% 65| 100%
Grado: sexto Grado: sexto
Correcta 55]45,8% 32]26,7% 35]29,2%|Correcta 105| 87,5% 103| 85,8% 981 81,7%
Incorrecta/No responde 65| 54,2% 88| 73,3% 85| 70,8% | Incorrecta/No responde 15 12,5% 17 14,2% 221 18,3%
Total 120) 100% 120| 100% 120| 100% | Total 120 100% 120 100% 120| 100%

Fuente: Elaboracion propia

Respecto a las respuestas de la pregunta 1.1.1 para los cuestionarios aplicados en

momento 1 y 2 se evidencia que hubo una notable mejora en cuanto a conocimientos

referidos a la identificacion de las sefiales de transito, sobre todo en las de tipo preventivas

e informativas ya que en el momento uno fueron los tipos de sefiales que demostraron no

identificar. En el cuestionario saliente 0 momento 2 se identificaron las sefales de transito

reglamentarias, preventivas e informativas respectivamente en los siguientes porcentajes:

grado segundo 94.7%, 86.8% y 94.7%; en grado segundo 89.2%, 73.8% y 73.8%;

finalmente grado sexto 87.5%, 85.8% y 81.7%. En comn, el tipo de sefal de transito que

mas identifican es la reglamentaria.

Tabla 19. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de las caracteristicas de
las sefiales de transito (Comparacion momento 1 y momento 2).

INSTRUMENTO: MOMENTO 1

INSTRUMENTO: MOMENTO 2

Pregunta: 1.1.2 Las caracteristicas de las seiiales de transito Pregunta: 5.1.2 Las caracteristicas de las senales de transito
Grado: segundo Grado: segundo
Caracteristica [ Caracteristica | Caracteristica | Caracteristica | Caracteristica | Caracteristica Caracteristica | Caracteristica | Caracteristica | Caracteristica | Caracteristica [ Caracteristica
1 2 3 4 5 6 1 2 3 4 5 6

Promedio 2,81 2,65 2,41 2,62 2,68 2,84 | Promedio 3,58 2,32 3,71 2,63 2,00 3,97
Sin respuesta 1 1 1 1 1 1|Sin respuesta 0 0 0 0 0 0

Grado: tercero Grado: tercero
Promedio | 3,28] 2,90] 2,62] 2,46] 2,79] 3,54|Promedio | 3,00] 2,89] 3,03] 2,85] 2,11] 3,74]
Sin respuestal 5| 5| 4| 4| 4| 4[Sin respuesta | 3| 3| 3| 3| 3| 3‘

Grado: sexto Grado: sexto

Promedio | 4,14] 3,19] 3,60] 3,86] 3,19] 3,97|Promedio | 4,26] 3,42] 3,53] 3,44] 2,54] 4,42]

1]

Sin respuesta |

12]

12]

13

13]

11{Sin respuesta |

22

22|

21] 21

| 21

| 19

Fuente: Elaboracion propia

Realizando la comparacion de respuesta de los cuestionarios en momento 1y 2 para

la pregunta acerca de las caracteristicas de las sefales de transito se evidencia que luego de
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las actividades aplicadas los estudiantes lograron tener un mejor criterio acerca de las
caracteristicas de las mismas, su propdsito y uso dentro de la movilidad.

Tabla 20. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de los actores viales
(Comparacion momento 1 y momento 2).

INSTRUMENTO: MOMENTO 1 INSTRUMENTO: MOMENTO 2
Pregunta: 2.1.1 Los actores viales Pregunta: 4.1.1 Los actores viales
Grado: segundo Grado: segundo
Respuestas No. Respuestas %o Respuestas No. Respuestas %
Correcta 17| 11,2%|Correcta 125 82,2%
Incorrecta/No responde 135] 88,8% |Incorrecta/No responde 27| 17,8%
Total 152 100%| Total 152 100%
Grado: tercero Grado: tercero
Correcta 30| 11,5%]|Correcta 202( 77,7%
Incorrecta/No responde 230| 88,5%|Incorrecta/No responde 58 22,3%
Total 260 100% | Total 260 100%
Grado: sexto Grado: sexto
Correcta 320| 66,7%|Correcta 363| 75,6%
Incorrecta/No responde 160 33,3%|Incorrecta/No responde 117] 24,4%
Total 480| 100%| Total 480 100%

Fuente: Elaboracion propia

Es preciso recordar que para la pregunta acerca de los actores viales los estudiantes
tenian que dar cuatro respuestas, los nombres de cuatro actores viales, la tabla nimero 20
representa la cantidad de respuestas correctas e incorrectas acorde a la premisa ya
mencionada. Respecto a los resultados de ambos momentos, y haciendo la comparacion se
evidencia que los tres grados presentaron una mayor cantidad de respuestas correctas en el
momento 2 o cuestionario saliente, sin embargo, esta mejora es muy representativa en los
grados segundo y tercero ya que en el momento 1 demostraron no conocer el concepto de
“actor vial” y para el momento 2 la mejora en grado segundo pasé del 11.2% de respuestas
correctas al 82.2%; en grado tercero pas6 del 11.5% de respuestas correctas al 77.7%.
Grado sexto demostrd en momento 1 tener nociones importantes del concepto, sin embargo,
para el momento 2 aunque aumentaron el nimero de respuestas correctas (75.6%), las

incorrectas (24.4%) siguieron siendo altas.



88

Tabla 21. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de las responsabilidades
de los actores viales (Comparacion momento 1 y momento 2).

INSTRUMENTO: MOMENTO 1 INSTRUMENTO: MOMENTO 2
Pregunta: 2.1.2 Responsabilidad del actor vial | Pregunta: 4.1.2 Responsabilidad del actor vial
Grado: segundo Grado: segundo

Respuestas No. Respuestas| % Respuestas No. Respuestas| %
Correcta 20| 13,2%/|Correcta 138 90,8%
Incorrecta/No responde 132| 86,8%|Incorrecta/No responde 14| 9,2%
Total 152 100%| Total 152]  100%
Grado: tercero Grado: tercero
Correcta 35| 13,5%|Correcta 205 78,8%
Incorrecta/No responde 225| 86,5% |Incorrecta/No responde 55| 21,2%
Total 260 100% | Total 260 100%
Grado: sexto Grado: sexto
Correcta 285| 59,4%|Correcta 373| 77,7%
Incorrecta/No responde 195] 40,6% |Incorrecta/No responde 107] 22,3%
Total 480 100%| Total 480 100%

Fuente: Elaboracion propia

En cuanto a los resultados acerca de las responsabilidades de los actores viales
fueron muy similares a los de la pregunta anterior, esto debido a que los estudiantes de
sexto quienes tenian nociones del concepto de actor vial pudieron sugerir responsabilidades
para los mismos, en momento dos sus respuestas correctas aumentaron (77.7%), pero las
incorrectas corresponden también a un nimero alto (22.3%). Asi, en lo que corresponde a
los grados segundo y tercero, al no tener conocimiento acerca de actores viales no pudieron
en momento 1 relacionar las responsabilidades de los mismos por lo que se evidenci6 una
real y significativa mejora en las respuestas luego de llevar a cabo las diferentes
actividades. Las respuestas correctas para grado segundo y tercero en el cuestionario fueron

del 90.8% y 78.8% respectivamente.
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Tabla 22. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de la relacion entre
actores viales y los medios de transporte (Comparacion momento 1 y momento 2).

INSTRUMENTO: MOMENTO 1 INSTRUMENTO: MOMENTO 2
Pregunta: 2.2.1 Actores viales/medios de transporte Pregunta: 4.2.1 Los actores viales/medios de transportd
Grado: segundo Grado: segundo
Respuestas No. Respuestas | % Respuestas No. Respuestas | %

Correcta 23] 60,5%]|Correcta 30 79%

Incorrecta/No responde 15| 39,5%|Incorrecta/No responde 8 21%

Total 38 100%| Total 38 100%
Grado: tercero Grado: tercero

Correcta 48| 73,8%]|Correcta 521 80,0%

Incorrecta/No responde 17| 26,2%|Incorrecta/No responde 13| 20,0%

Total 65 100%| Total 65 100%
Grado: sexto Grado: sexto

Correcta 106 88,3%|Correcta 112] 93,3%

Incorrecta/No responde 14| 11,7%|Incorrecta/No responde 8| 6,7%

Total 120 100%| Total 120 100%

Fuente: Elaboracion propia

Los resultados para la pregunta acerca de los actores viales y los medios de

transporte presentaron un nimero alto de respuestas correctas en momento 1, a la vez que,

para momento 2 estas incrementaron en los tres grados. La capacidad de analisis necesaria

acorde a las experiencias previas de los estudiantes fueron determinantes para obtener los

resultados que se observan en la tabla nimero 22, ademas, las imagenes sirvieron de ayuda

visual para acertar en las respuestas.

Tabla 23. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de otros medios de
transporte terrestres (Comparacion momento 1y momento 2).

INSTRUMENTO: MOMENTO 1 INSTRUMENTO: MOMENTO 2
Pregunta: 2.2.2 Otros medios de transporte Pregunta: 4.2.2 Otros medios de transporte
Grado: segundo Grado: segundo

Respuestas No. Respuestas| % Respuestas No. Respuestas| %
Correcta 66| 43,4%|Correcta 135] 88,8%
Incorrecta/No responde 86| 56,6%|Incorrecta/No responde 17) 11,2%
Total 152 100%| Total 152 100%
Grado: tercero Grado: tercero
Correcta 138 53,1%|Correcta 205| 78,8%
Incorrecta/No responde 122] 46,9% |Incorrecta/No responde 55| 21,2%
Total 260 100% | Total 260 100%
Grado: sexto Grado: sexto
Correcta 267| 55,6%|Correcta 282| 58,8%
Incorrecta/No responde 213]| 44,4% |Incorrecta/No responde 198] 41,3%
Total 480 100% | Total 480 100%

Fuente: Elaboracion propia
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Para dar respuesta a la pregunta acerca de otros medios de transporte, se solicitd a
los estudiantes sugerir cuatro diferentes a los mencionados en las preguntas anteriores en el
cuestionario ademas de tener la caracteristica de ser terrestres. Para el momento 2 hubo una
mejora significativa en el grado segundo, con un 88.8% de respuestas correctas y en el
grado tercero, con un 78.8%. Particularmente en grado sexto el nimero de respuestas
correctas e incorrectas fue parejo 58.8% y 41.3% respectivamente, en varios casos, a pesar
de la salvedad realizada, muchos mencionaron medios de transporte aéreos y maritimos.

Tabla 24. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de comportamientos
adecuado y no adecuados a partir de casos (Comparacion momento 1 y momento 2).

INSTRUMENTO: MOMENTO 1 INSTRUMENTO: MOMENTO 2

Pregunta: 3.1.1 Comportami ecuados y no adecuados en la via (Casos) Pregunta: 3.1.2 Comportami ccuados y no adecuados en la via (Casos)
Grado: segundo Grado: segundo
Casol (% Caso2 (% Caso3 (% Casod (% Caso5 (% Caso 6 (% Casol (% Caso2 (% Caso3 % Casod |% Caso5 |% Caso 6 |%
Correcta 37] 97.4% 34| 89,5% 37| 97.4% 36| 94.7% 351 92,1% 36| 94,7%]|Correcta 38| 100% 37] 97.4% 38| 100% 38| 100% 37] 97.4% 38 100%
Incorrecta/No responde 1| 2,6% 4] 10,5% 1| 2,6% 2| 53% 3 7.9% 2| 5,3%|Incorrecta/No responde 0 0% 1| 2,6% 0 0% 0] 0% 1| 2,6% 0] 0%
Total 38 100% 38 100% 38 100% 38 100% 38 100% 38| 100%| Total 38)  100% 38 100% 38 100% 38 100% 38 100% 38 100%
Grado: tercero Grado: tercero
Correcta 64] 98,5% 64] 98,5% 64] 98,5% 63] 96,9% 61] 93,8% 62| 95,4%|Correcta 64 98,5% 65 1 64 98,5% 63] 96,9% 63] 96,9% 62| 95,4%
Incorrecta/No responde 1| 1,5% 1| 1,5% 1| 1,5% 2| 3,1% 4] 6,2% 3| 4,6%|Incorrecta/No responde 1] 1,5% 0 0 1] 1,5% 20 3,1% 20 3,1% 3| 4,6%
Total 65 100% 65 100% 65 100% 65 100% 65 100% 65| 100%)| Total 65 100%| 65 1 65 100%| 65 100%)| 65 100%| 65 100%|
Grado: sexto Grado: sexto
Correcta 115[ 95,8% 113[ 94.2% 119] 99.2% 119] 99.2% 119] 99.2% 118 98,3%|Correcta 115] 95,8% 114{ 95,0% 118] 98,3% 115] 95,8% 117] 97.5% 118] 98,3%
Incorrecta/No responde 5| 42% 7 5.8% 1| 0.8% 1| 0.8% 1] 0.8% 2| 1,7%|Incorrecta/No responde 5| 42% 6] 5,0% 2| 17% 5| 42% 3] 25% 2 17%
Total 120)  100%, 120)  100% 120)  100% 120)  100% 120) 100% 120) 100%| Total 120)  100% 120 100% 120] 100%| 120 100% 120 100% 120 100%

Fuente: Elaboracion propia

En esta ocasion, desde el momento 1 los estudiantes de los tres grados demostraron
poder identificar con facilidad cuando un comportamiento en la via es o no es adecuado a
partir de los casos expuestos en el cuestionario. Para el momento 2 hubo mejora en las
respuestas, por tanto, los errores disminuyeron. Como en momento 1 las respuestas
incorrectas fueron pocas, el cambio no fue significativo, pero si hubo un aumento de las

respuestas correctas.
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Tabla 25. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de comportamientos
adecuado y no adecuados a partir de imagenes (Comparacion momento 1 y momento 2).

INSTRUMENTO: MOMENTO 1 INSTRUMENTO: MOMENTO 2
Pregunta: 3.1.2 Compor di dos y no en la via (Imégenes) Pregunta: 3.1.1 Compor d dos y no ad dos en la via (Imégenes)
Grado: segundo Grado: segundo
Caso 1|% Caso 2|% Caso 3|% Caso 4|% Caso 5|% Caso 6% Caso 1|% Caso 2| % Caso 3|% Caso 4|% Caso 5|% Caso 6%
Correcta 33[86,8% 30(78,9% 32(84,2% 33[86,8% 30(78,9% 30(78,9%| Correcta 38| 100% 36/94,7% 34(89,5% 35[192,1% 33/86,8% 31{81,6%
Incorrecta/No responde 5[113,2% 8]21,1% 6]15,8% 5113,2% 8]21,1% 8/21,1%|Incorrecta/No responde 0] 0% 2| 53% 4110,5% 3| 7,9% 5113,2% 7(18,4%
Total 38| 100% 38| 100% 38 100% 38| 100% 38 100% 38| 100%| Total 38| 100% 38| 100% 38 100% 38| 100% 38 100% 38| 100%
Grado: tercero Grado: tercero
Correcta 58189,2% 55/84,6% 59(90,8% 57(87,7% 59190,8% 52)80,0%[Correcta 64(98,5% 5686,2% 56(86,2% 59[90,8% 58189,2% 52(80,0%
Incorrecta/No responde 7(10,8% 10]15,4% 6] 92% 8[12,3% 6] 9,2% 13]20,0%|Incorrecta/No responde 1] 1,5% 9[13,8% 9[13,8% 6] 9.2% 7(10,8% 13]20,0%
Total 65 100% 65 100% 65 100% 65| 100% 65 100% 65| 100%| Total 65 100% 65 100% 65 100% 65| 100% 65 100% 65 100%
Grado: sexto Grado: sexto

Correcta 114{95,0% 117[97,5% 107(89,2% 88(73,3% 116[96,7% 81)67,5%|Correcta 118{98,3% 116[96,7% 111{92,5% 113[94,2% 112(93,3% 101{84,2%
Incorrecta/No responde 6| 5,0% 3| 2,5% 13]10,8% 3226,7% 4] 3,3% 39]32,5%|Incorrecta/No responde 2| 1,7% 4] 3,3% 9| 7.5% 7| 5,8% 8] 6,7% 19{15,8%
Total 120|  100%| 120 100% 120| 100% 120|  100%)| 120| 100% 120 100%|Total 120|  100%| 120 100% 120| 100% 120|  100%)| 120| 100% 120|  100%|

Fuente: Elaboracion propia

Para la identificacion de comportamientos adecuados o no adecuados en la via a
partir de imagenes, y siendo coherentes con las respuestas de la pregunta anterior, los
estudiantes obtuvieron un gran niimero de respuestas correctas desde el momento 1, y
aunque la diferencia no ha sido significativa entre un cuestionario y otro acorde lo expuesto

i hub ' 1 del ionario sali “ 27

anteriormente, hubo una mejora en las respuestas del cuestionario saliente o “momento
en los tres grados para todos los casos, o por lo menos mantuvieron el mismo puntaje
obtenido en el cuestionario entrante 0 momento 1.

Tabla 26. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de las acciones necesarias

ara evitar accidentes (Comparacion momento 1 y momento 2).
INSTRUMENTO: MOMENTO 1 INSTRUMENTO: MOMENTO 2
Pregunta: 3.2.1 Acciones para evitar accidentes Pregunta: 3.2.1 Acciones para evitar accidentes
Grado: d Grado: d
Casol |% Caso2 |% Casod [% Casod |% Casol |% Caso2 |% Caso3 |% Casod |%
Correcta 34| 89,5% 32| 84,2% 30| 78,9% 30| 78,9%|Correcta 33| 86,8% 34| 89,5% 33| 86,8% 36| 94,7%
Incorrecta/No respond 4| 10,5% 6| 158% 8] 21,1% 8] 21,1%|Incorrecta/No respond: 5| 13,2% 4| 10,5% 5| 13,2% 2| 53%
Total 38 100%| 38 100% 38 100% 38 100%| Total 38 100%| 38 100% 38 100% 38 100%|
Grado: tercero Grado: tercero
Correcta 55| 84,6% 59| 90.8% 59| 90,8% 56| 86,2%|Correcta 56| 86,2% 57| 87.7% 56| 86,2% 58| 89.2%
Incorrecta/No d 10] 15.4% 6| 9.2% 6] 9.2% 9| 13,8%|Incorrecta/No respond 9] 13.8% 8| 12,3% 9] 13.8% 7[ 10.8%
Total 65| 100% 65 100% 65| 100% 65| 100%|Total 65| 100% 65 100% 65| 100% 65| 100%
Grado: sexto Grado: sexto

Correcta 94| 78.3% 96 80% 84| 70% 109 90,8%|Correcta 113[ 942% 114 95% 104| 86,7% 113[ 942%
I /N pond 26| 21,7% 24| 20% 36| 30% 11| 9,2%]|1 /N pond 7| 5.8% 6 5% 16| 13,3% 7| 5.8%
Total 120 100%| 120 100% 120 100%: 120 100%| Total 120 100%| 120 100% 120 100%: 120 100%|

Fuente: Elaboracion propia

Referente a la pregunta acerca de las acciones que pueden realizarse con el fin de

evitar las situaciones planteadas a partir de las imagenes, igual en los dos casos de

preguntas anteriores, los estudiantes demostraron un buen nivel de analisis para dar

respuesta, hubo una mejora en las respuestas y por supuesto una disminucion en los errores.
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Quienes fallaron no comprendieron bien la pregunta y describieron la situacién como
sucedi6 en el cuestionario de momento 1, cuando lo que se requeria era que plantearan una
accion preventiva.

Tabla 27. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de la identificacion de
elementos de seguridad (Comparacion momento 1 y momento 2).

INSTRUMENTO: MOMENTO 1 INSTRUMENTO: MOMENTO 2
Pregunta: 4.1.1 Identifica de seguridad Pregunta: 2.1.1 Identifica de seguridad
Grado: segundo Grado: segundo
Casco|% Guantes| % Chaleco| % Cinturén| % Botiquin| % Extintor| % Casco|% Guantes| % Chaleco| % Cinturén| % Botiquin) % Extintor] %

Correcta 36[94.7%| 33[86.8% 35[92.1%| 34(89.5%| 25(65.8% 25(65,8% | Correcta 38[ 100% 38[ 100% 38( 100% 38( 100% 32| 84%] 30[ 79%]
Incorrecta/No responde 2] 53% 5113.2% 3] 7.9% 4[10,5%! 13[34,2% 13/34,2%| Incorrecta/No responde 0] 0% 0 0% 0 0% 0 0% 6] 16% 8] 21%
Total 38| 100% 38| 100% 38| 100% 38| 100% 38| 100% 38| 100%| Total 38| 100% 38 100% 38| 100% 38| 100% 38| 100% 38| 100%

Grado: tercero Grado: tercero
Correcta 61]93.8%) 59{90,8% 58189,2% 62195,4% 4772,3% 44{67,7%|Correcta 64198,5% 64[98,5% 63196,9% 63196,9% 52| 80%) 51178,5%
Incorrecta/No responde 4] 6.2%) 6] 9.2% 7[10.8% 3] 4.6% 18(27.7% 21{32,3% /No responde 1] 1.5%! 1] 1,5%! 2| 3.1% 2| 3.1% 13| 20%) 14]21.5%
Total 65[ 100%)] 65| 100% 65[ 100%] 65[ 100%] 65] 100% 65| 100%| Total 65[ 100%! 65] 100% 65| 100% 65| 100% 65[ 100%| 65[ 100%]

Grado: sexto Grado: sexto

Correcta 117]97,5%, 11898,3% 115]95,8% 118]98,3% 102[85,0% 104)86,7%| Correcta 119]99.2% 117)97.5% 117]97,5% 117]97,5% 110]91,7%, 110]91,7%
Incorrecta/No responde 3[ 2,5%) 2| L% 5[ 42% 2 1,7% 18[15,0% 1613,3%]Incorrecta/No responde 1] 0.8% 3] 2.5% 3| 2.5% 3| 2.5% 10] 8,3%] 10] 8,3%]
Total 120) 100% 120) 100% 120) 100% 120) 100% 120) 100% 120) 100%| Total 120) 100% 120) 100%) 120 100% 120] 100% 120) 100% 120] 100%

Fuente: Elaboracion propia

En cuanto a la identificacion de los elementos de seguridad, los estudiantes de los
tres grados presentaron una mejora en sus respuestas; se debe destacar que los elementos
que desconocian mas acorde a las respuestas del primer cuestionario eran el botiquin y el
extintor; al final y acorde a las respuestas del segundo cuestionario lograron identificar
estos importantes elementos de seguridad a la hora de experimentar un accidente de
transito.

Tabla 28. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de la relacion entre los
elementos de seguridad y los medios de transporte (Comparacion momento 1 y momento

2).

INSTRUMENTO: MOMENTO 1 INSTRUMENTO: MOMENTO 2
Pregunta: 4.2.1 Relacion elemento de seguridad/medio de transporte Pregunta: 2.2.1 Relacién elemento de seguridad/medio de transporte
Grado: segundo Grado: segund
El to de seguridad| % Medio de transporte| % Elemento de seguridad| % Medio de transporte| %
Correcta 85| 74,6% 85| 74,6%| Correcta 100 87,7% 100| 87,7%
Incorrecta/No responde 29| 25,4% 29| 25,4%|Incorrecta/No responde 14| 12,3% 141 12,3%
Total 114  100% 114 100%| Total 114  100% 114 100%
Grado: tercero Grado: tercero
Correcta 136/ 69,7% 136 69,7%| Correcta 172 88,2% 171 87,7%
Incorrecta/No responde 59| 30,3% 59 30,3% [Incorrecta/No responde| 23| 11,8% 241 12,3%
Total 195| 100% 195| 100%|Total 195 100% 195 100%
Grado: sexto Grado: sexto
Correcta 270 75% 270 75%|Correcta 321] 89,2% 300] 83,3%
Incorrecta/No responde 90| 25% 90| 25%|Incorrecta/No responde 39| 10,8% 60| 16,7%
Total 360| 100% 360 100%|Total 360 100% 360| 100%

Fuente: Elaboracion propia
Sin duda las actividades ludicas realizadas (ver tabla actividades capitulo 7)
fortalecieron los conocimientos acerca de la seguridad vial, y todo lo que concierne a los

factores considerados en la investigacion, pues para esta pregunta, las respuestas correctas
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aumentaron para los tres grados. Es importante resaltar que la mayoria hizo referencia a los
elementos de seguridad personal como el casco y el cinturén en relacion con medios de
transporte como el carro, la bicicleta y la moto.

Tabla 29. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de las funciones del
agente de transito municipal (Comparacion momento 1 y momento 2).

INSTRUMENTO: MOMENTO 1 INSTRUMENTO: MOMENTO 2
Pregunta: 5.1.1 Funcion agente de transito Pregunta: 1.2.1 Funcion agente de transito
Grado: segundo Grado: segundo
Respuestas No. Respuestas| % Respuestas No. Respued %
Correcta 18| 47,4%|Correcta 30| 78,9%
Incorrecta/No responde 20| 52,6%|Incorrecta/No responde 8| 21,1%
Total 38|  100%| Total 38[  100%
Grado: tercero Grado: tercero
Correcta 34| 52,3%|Correcta 50| 76,9%
Incorrecta/No responde 31| 47,7%|Incorrecta/No responde 15| 23,1%
Total 65 100%| Total 65 100%
Grado: sexto Grado: sexto
Correcta 65| 54,2%|Correcta 103| 85,8%
Incorrecta/No responde 55| 45,8%|Incorrecta/No responde 17| 14,2%
Total 120 100%| Total 120 100%

Fuente: Elaboracion propia

Si bien el agente de transito municipal es quien tiene la autoridad total en el transito
en la ciudad de Tunja, es importante que los estudiantes sepan y se adhieran a las
indicaciones dadas por estos funcionarios; en el momento 1 se evidencid que la cantidad
entre las respuestas correctas e incorrectas fue muy pareja; para el momento 2 o el
cuestionario de conocimientos salientes los estudiantes de los tres grados (2°, 3° y 6°)
demostraron tener un mejor entendimiento en lo que refiere a la figura de autoridad y
control en las vias de la ciudad, pues el nimero de respuestas acertadas aumento siendo
78.9%, 79.9% y 85.8% respectivamente el porcentaje de estudiantes que respondieron
adecuadamente a la pregunta. Las respuestas mas comunes fueron: regular el trafico,
guardar el orden publico, atender y prevenir accidentes, imponer sanciones y controlar la

velocidad de vehiculos.
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Tabla 30. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca del reconocimiento de
sanciones al incumplimiento de las normas de transito (Comparacion momento 1y
momento 2).

INSTRUMENTO: MOMENTO 1 INSTRUMENTO: MOMENTO 2
Pregunta: 5.2.1 Reconocimiento de sanciones Pregunta: 1.1.1 R imi de sanciones
Grado: segundo Grado: segundo
Circel| % Inmovilizacién | % Multa 0 % pension licencia) % Circel | % ilizacion | % Multa %o ion licencia | %
Correcta 15[ 39,5% 10{ 26,3% 8] 21,1% 11/ 28,9%|Correcta 28 73,7% 28| 73,7% 29| 76,3% 27| 71,1%
I Noresponde | 23] 60.5% 28[ 73.7% 30[ 78.9% 27[ 71.1%]1 Noresponde | 10| 26,3% 10[263% 9[23.7% 11]28.9%
Total 38 100% | 38 100%] 38 100% | 38 100%| Total 38 100% 38 100%| 38 100%| 38 100%|
Grado: tercero Grado: tercero
Correcta 20( 30,8% 25 38,5% 30/ 46,2% 33| 50,8%|Correcta 55 84,6% 52| 80% 52| 80% 48] 73,8%
No responde 451 69,2% 40[ 61,5% 35/ 53,8% 32| 49,2% No responde 10{ 15,4% 13 20% 13| 20% 17/ 26,2%
Total 65 100% | 65 100%| 65 100%] 65 100%| Total 65 100% ! 65 100%| 65 100%| 65 100%|
Grado: sexto Grado: sexto
Correcta 76 63,3% 39[32,5% 61| 50,8% 35| 29,2%|Correcta 92 76,7% 71| 59,2% 78] 65% 61| 50,8%
No responde 441 36,7% 81] 67,5% 591 49,2% 85| 70,8% No responde 28 23,3% 49 40,8% 42| 35% 59| 49,2%
Total 120 100%] 120 100%| 120 100%) 120 100%| Total 120 100%] 120 100%| 120 100%| 120 100%|
Fuente: Elaboracion propia
Es sabido que los actos tienen causas y consecuencias, por tanto, la sensibilizacion
es un método efectivo para que emocionalmente se genere aprendizaje y apropiacion de
conceptos. La comparacion de las respuestas de ambos cuestionarios reflejados en la tabla
nimero 30 dejan ver que en el momento 1 los estudiantes no tenian el conocimiento
suficiente para reconocer las posibles consecuencias de incumplir las normas de transito,
para el momento 2 y luego del desarrollo de las actividades ludicas, los estudiantes
demostraron mejorar en el reconocimiento de sanciones, sin embargo, es pertinente hacer
mayor énfasis en esta tematica pues aunque las respuestas incorrectas disminuyeron, no lo
hicieron como se esperaria.
Tabla 31. Respuestas obtenidas para la pregunta acerca de la relacion entre los
carriles de la via y velocidad de desplazamiento (Comparacion momento 1 y momento 2).
INSTRUMENTO: MOMENTO 1 INSTRUMENTO: MOMENTO 2
Pregunta: 5.2.2 Relacion carril y velocidad Pregunta: 1.1.2 Relacién carril y velocidad
Grado: segundo Grado: segundo
Derecho/izquierdo |% Despacio/Répido | % Derecho/izquierdo |% Despacio/Répido | %
Correcta 24| 63,2% 15| 39,5%|Correcta 33| 86,8% 31| 81,6%
Incorrecta/No responde 14| 36,8% 23| 60,5%|Incorrecta/No responde 50 13.2% 7| 18,4%
Total 38 100% 38 100%| Total 38 100% 38 100%
Grado: tercero Grado: tercero
Correcta 46| 70,8% 26| 40%|Correcta 58 89,2% 47| 72,3%
Incorrecta/No responde 19] 29,2% 39] 60%)|Incorrecta/No responde 7| 10,8% 18( 27,7%
Total 65 100% 65 100%| Total 65 100% 65 100%
Grado: sexto Grado: sexto
Correcta 101 84,2% 46| 38,3%|Correcta 101 84,2% 64| 53,3%
Incorrecta/No responde 19] 15,8% 74| 61,7%|Incorrecta/No responde 19] 15,8% 56| 46,7%
Total 120 100% 120 100%| Total 120 100% 120 100%

Fuente: Elaboracion propia
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Para esta ltima pregunta es preciso afirmar que los estudiantes de los tres grados se
mantuvieron y mejoraron en las respuestas dadas acerca del reconocimiento del lado por el
que deben desplazarse y la velocidad con la que se debe circular en los carriles derecho e
izquierdo cuando de una via de doble calzada se trata. Los estudiantes de los grados
segundo y tercero del colegio privado presentaron una mejora notable con respecto a la
mejora del grado sexto.

Tabla 32. Comparacion de promedio de puntajes totales de los cuestionarios al evaluar el
momento uno y dos.

GRADO|2¢ 32 62
Promedio calificacién
cuestionario entrante 36,95 38,60 43,23
(Momento 1)

Promedio calificacién
cuestionario salientete 53,98 51,065 49,69
(Momento 2)

DIFERENCIA
Fuente: Elaboracion propia

Finalmente, y acorde a lo reflejado por la tabla No.32 los tres cursos participantes
del proyecto para seguridad vial en los colegio privado y publico en los que se trabajo
presentaron una mejora en los resultados de las pruebas finales con respecto a los iniciales.
Los estudiantes del grado segundo mejoraron en 17,03 puntos promedio; por su parte los
estudiantes del grado tercero mejoraron en 12,47 puntos promedio y finalmente los
estudiantes de grado tercero mejoraron en 6,46 puntos promedio. Es importante recordar
que los cuestionarios constaban de 60 puntos posibles, considerando la mejor puntuacion

60/60 y la mas baja 0/60 puntos posibles.
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5.4 Objetivo especifico cuatro
/ Estructurar una propuesta pedagdgica orientada al fortalecimiento de la cultura Viaﬁ
escolar donde la ludica se aproveche como un factor dinamizador para el

mejoramiento de la calidad de las acciones formativas en las instituciones

Qducativas. /

En vista de los resultados obtenidos en las pruebas de conocimientos y en el

desarrollo de actividades ludicas, se evidencia la necesidad de mostrar como producto la
construccion y estructuracion de una propuesta pedagdgica para ser implementada en las
instituciones educativas, esta se refleja en el capitulo siete del presente documento.
5.5 Objetivo General
Contribuir con la apropiacion de nociones fundamentales acerca de seguridad vial a
partir de estrategias ludicas, orientadas a recuperar el papel formativo de la escuela en el

campo de la cultura vial como parte de la formacion integral de las personas.

Todas las acciones realizadas en el presente proyecto se crearon con el objetivo de
contribuir con la apropiacion de nociones fundamentales acerca de la seguridad vial en los
estudiantes de nivel escolar basico, esto para la formacion integral de los estudiantes, la
reduccion de las estadisticas de accidentalidad y el crecimiento social en cuanto a la

cultural vial, el cuidado y el aprecio por la vida.
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Capitulo 6. Conclusiones y recomendaciones
6.1 Conclusiones

Si bien es cierto, el proyecto presentado en este documento buscé la forma de
contribuir de manera significativa a la apropiacion de nociones indispensables para la
seguridad vial escolar a través de estrategias ludicas enfocadas a la formacion integral de
los estudiantes como responsabilidad de las instituciones educativas publicas y privadas de
la ciudad de Tunja.

Respondiendo al primer objetivo especifico se obtuvo que los medios de transporte
con lo que cuentan las familias del colegio oficial son principalmente moto y bicicleta y no
cuentan con carro y patineta. Las familias del colegio no oficial cuentan principalmente con
carro y bicicleta, pero no con moto y patineta. Los estudiantes se grado segundo del colegio
no oficial principalmente se movilizan caminando o en carro particular y no suelen hacerlo
en patineta, bus escolar o moto. Asi mismo los nifios de grado tercero del colegio no oficial
se desplazan principalmente en carro particular o familiar y no suelen hacerlo en patineta o
moto. Finalmente, los nifios de sexto del colegio oficial se desplazan principalmente a pie y
no suelen hacerlo en carro, Uber o patineta.

En cuanto a las experiencias que han tenido los estudiantes en la movilidad
expresaron algunas veces experimentar comportamientos inadecuados junto a un adulto en
la via por lo que deben corregirlos; algunas veces han sufrido accidentes de transito, y en
ocasiones observan accidentes de transito por las zonas que frecuentan en sus
desplazamientos por lo que les aterra pensar en estar involucrados en alguno.

Respecto al rol que los estudiantes adoptan en las vias manifestaron que consideran

importante saber como comportarse en la via, ademds de estar acompanados por un adulto
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en sus desplazamientos, es frecuente que viajen por carretera con sus familias, algunas
veces usan la bicicleta de manera deportiva y/o recreativa, pero no lo hacen con la patineta.

Los resultados obtenidos en los test de conocimientos de entrada y salida
denominados “momento 1 y 2” dejan ver que la implementacion de la propuesta
pedagogica que comprendio actividades ludicas conceptuales y kinestésicas tuvo un
impacto positivo y significativo en los estudiantes de los grados segundo y tercero del
colegio privado; y sexto del colegio oficial, pues los tres grados presentaron una mejora en
un rango de 6 a 17 puntos en las respuestas dadas a todas las preguntas del cuestionario
final, en comparacion con el aplicado al inicio como instrumento de evaluacion para los
conocimientos iniciales. Al final, esto se traduce en un mejor nivel de comprension y
conocimiento por parte de los estudiantes sobre normas y sefiales de transito,
comportamientos seguros y prevencion de accidentes; es de destacar que lo importante es
que puedan llevar lo conceptual a la praxis en el dia a dia.

Sin duda, es claro que las estrategias ludicas resultan ser una efectiva herramienta
facilitadora del aprendizaje que funcion6 muy bien a la hora de que los estudiantes
adquirieran conocimientos, pero ademas habilidades para la seguridad vial escolar y en
general para los desplazamientos en su entorno. El juego y las actividades ludicas resultan
ser una actividad de disfrute que generan emociones fuertes como la felicidad, el miedo, la
sed de triunfo entre otras, por lo que el aprendizaje y la apropiacion de los conocimientos
resulta darse de manera inconsciente, pues bien es sabido que el aprendizaje se asocia a
emociones que impactan de alguna forma en las personas, y para este caso en particular, en

los nifios.
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El proyecto adelantado evidencia la necesidad de instruir desde temprana edad,
asumiendo que el papel de la escuela debe también comprometerse con la formaciéon en
cultura de la seguridad vial recogiendo el principio formativo de la responsabilidad en la
via, el apropiarse desde temprana edad de conceptos importantes referente al tema en
mencion va a facilitar que las personas tengan una actitud diferente frente a la preservacion
de la vida de los diferentes actores viales.

Son pocas las acciones pedagogicas que se realizan actualmente dentro del sistema
educativo como accion permanente, y que desde el curriculo asuma la seguridad vial como
un eje fundamental e integral pensando en una educacion para la vida.

El material pedagdgico presentado en la propuesta del capitulo siguiente puede ser util para
implementarse y ajustarse a diferentes contextos en un campo de vital importancia en la
sociedad.

Es importante que esta investigacion quede como antecedente de valor a manera de
invitacion para que las instituciones educativas realmente le otorguen la importancia que
merece el proyecto de educacion vial escolar dentro de las mismas, con el fin de que tengan
un papel activo en la formacion ciudadana integral de los estudiantes.

6.2 Recomendaciones

Para futuras investigaciones se recomienda considerar incluir actividades ludicas a
través de herramientas tecnoldgicas que le ofrezcan a los estudiantes posibilidades de
aprendizaje en diferentes ambientes. Por otra parte, se considera pertinente que esta
investigacion sea tenida en cuenta por otros investigadores para animarse a organizar,

adecuar e implementar estrategias en otros niveles como el de la educacion media y
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superior teniendo en cuenta que a esas edades tienen un papel més activo y por tanto de
mayor responsabilidad en las vias.

Es importante gestionar alianzas entre los entes e instituciones educativas publicas y
privadas con el fin de poder realizar un trabajo colaborativo en pro de compartir
conocimiento, herramientas, espacios fisicos y demas, recursos que puedan ser de beneficio
principalmente para los estudiantes; contemplando la posibilidad de incluir a docentes y
padres de familia.

La correcta planeacion y seguimiento de los objetivos es la clave para poder
desarrollar proyectos que impacten de manera positiva en procesos de enseflanza

aprendizaje para la vida, lo cual se ha evidenciado en la presente investigacion.
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Capitulo 7. Propuesta pedagogica

Introduccion

El presente documento pretende presentar una propuesta, que a partir del trabajo
pedagogico utilizando la Iudica como estrategia para mejorar la cultura vial escolar en
estudiantes de Bésica Primaria y Secundaria, sirva de referente para concretarla en
componentes curriculares para la ensefianza de la educacion vial escolar en los niveles de
basica primaria y basica secundaria en la ciudad de Tunja, departamento de Boyaca; es asi
que, en este documento se establecen los contenidos curriculares, objetivos, metodologias y
formas de evaluacion para cumplir con lo establecido para los proyectos transversales al
curriculo académico oficial. Lo anterior determinado a través de un proceso diagnostico y
de caracterizacion del entorno y de la poblacion para dar respuesta a las problematicas
especificas de movilidad en esta locacion de Colombia, y al mismo tiempo brindarles a los
estudiantes las habilidades, destrezas y actitudes que se requieren para vivir en sociedad de
la manera mas armoniosa posible.
Justificacion

Es sabido que los accidentes de transito son una de las primeras causas de muerte en
el mundo y si bien, en los afios mas criticos a causa de la pandemia por Covid-19 se
evidenci6 una dréstica reduccion de estos por el confinamiento obligatorio, afio tras ano
luego de la reactivacion de todos los sectores y la reactivacion de los desplazamientos por
la via, se ha visto un aumento significativo de mas del 10% afio a afo desde el afio 2021.
(ANSV,2023). La poblacion escolar claramente no se encuentra exenta de verse
involucrada en accidentes de transito, y aun tomando las precauciones necesarias en los

desplazamientos, se ha evidenciado que nifios y nifas diariamente hacen parte de las
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estadisticas de la Agencia Nacional de Seguridad Vial de lesionados y de mortalidad por
accidentes vehiculares. Por lo anterior, sabiendo que la educacion es una poderosa
herramienta transformadora, se ve necesario enfatizar en la educacion vial como prevencion

de accidentes en la via.

Objetivos

General

e Contribuir en el fortalecimiento de una cultura ciudadana entorno a la prevencion en
temas de seguridad vial escolar orientadas a la preservacion de la vida como
compromiso de las instituciones educativas con la formacion integral concretadas en
su propuesta pedagogica y curricular.

Especificos

e Identificar las caracteristicas de la formacion de la comunidad educativa entorno a
seguridad vial escolar como componente esencial de la formacion integral.

e Estructurar un conjunto de estrategias pedagdgicas y curriculares orientadas a
fortalecer el conocimiento de la comunidad educativa sobre seguridad en la via.

e Identificar el impacto sobre la formacion en seguridad en la via desarrollados por
las instituciones educativas que permita la apropiacion permanente de proyectos
pedagogicos transversales como parte dinamica del desarrollo de las instituciones.

e Contribuir con la disminucion de los indices de inseguridad vial mediante acciones
formativas desde las instituciones educativas orientadas al conocimiento y

prevencion de factores de riesgo frente al comportamiento en la via.
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Aspectos metodologicos

Es preciso saber que para la evaluacion del entorno y la caracterizacion de la
poblacion se debe desarrollar una encuesta que permita aterrizar los contenidos a la realidad
de cada locacion, para este caso en la ciudad de Tunja en el departamento de Boyacad se
tuvieron en cuenta dos contextos: un Colegio oficial de estrato socioeconémico medio-bajo
y un Colegio privado de estrato socioecondémico alto con el fin de poder apuntar a la
implementacion de proyectos transversales acerca de la educacion vial sin importar las
diferencias poblacionales, pues en la via todos interactuan sin distincion.
Estrategias de evaluacion

Con el fin de evidenciar avances y resultados en la implementacion del presente
curriculo como proyecto pedagdgico transversal, se desarrolla una prueba diagnoéstica de
conocimientos previos acerca de las tematicas descritas en las unidades didécticas, pues al
finalizar el proyecto se desarrolla por segunda vez para evidenciar si efectivamente se
generaron nuevos conocimientos y apropiacion de los mismos al respecto.

También, se desarrollan encuestas de satisfaccion para los alumnos en las cuales
generan una calificacion respecto a cada actividad y su impacto psicoldgico, emocional y
cognitivo que han tenido en ellos y la pertinencia de las mismas con relacion a la ensefianza

de la educacion vial desde la pedagogia de la ludica.



Estructura de la propuesta pedagogica

Tabla 33. Propuesta pedagogica curricular
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transito.

tipos de senales de
transito y su
funcionalidad.

Unidad Didactica Objetivo Metodologia Formas de
de aprendizaje evaluacion
La seguridad Vial. | Definir y hacer visible el | Simulacién Dialogo constructivo
concepto de educacion
vial en los estudiantes.
Elementos de la via. | Identificar los elementos | Aprendizaje Recreacion de la
que componen la via, cooperativo ciudad, construccion y
los nombres, la funcién decoracion.
y el uso adecuado de los
mismos.
Las normas de Orientar a los Visual thinking. Cartilla vial,
transito. estudiantes acerca de las actividades en clase
normas de transito, (El semaéforo).
divulgarlas y resaltar su
importancia.
Las senales de Indicar cuales son los Gamificacion (ANSV) | Construccion sefiales

de transito.

Uso del material web
ANSV.

Los actores viales.

Distinguir los actores
viales especificando sus
niveles de
vulnerabilidad y su
prelacion en la via.

Aula invertida.

Los estudiantes
exponen sus ideas
luego de realizar una
investigacion acerca
del tema. En el
encuentro se
desarrolla una mesa
redonda.

Los medios de
transporte.

Discriminar los
diferentes tipos de
transporte y sus
caracteristicas.

Aprendizaje basado en
proyectos.

Cada alumno elige el
medio de transporte
que mas de llame la
atencion, los recrea, lo
describe y socializa lo
aprendido con los
demas
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Elementos de
seguridad personal.

Reconocer los
elementos de seguridad
personal y su
importancia para salvar
vidas acordes a cada
medio de transporte.

Aprendizaje basado en
el pensamiento.
Aprendizaje
significativo.

El estudiante a través
de la actividad de
dibujo, describe los
elementos de
seguridad personal,
reconoce sus
funciones y las
relaciona con los
medios de transporte
segun corresponda.

Elementos de
seguridad en caso
de emergencia.

Definir y reconocer los
elementos
indispensables para
hacer frente a una
emergencia en la via.

Aprendizaje basado en
problemas.

En equipos, los
estudiantes plantean
soluciones para
proceder en caso de
accidente teniendo en
cuenta los elementos
de seguridad.

Comportamientos

adecuados en la via.

Resaltar los buenos
actos 'y
comportamientos en la
via.

Método de caso.

Analisis de casos,
discusion, mesa
redonda.

Comportamientos
no adecuados en la
via.

Orientar a través de la
sensibilizacion evitar los
malos comportamientos
en la via, resaltando la
importancia de propiciar
el cuidado de la vida.

Método de caso.

Analisis de casos,
discusion, mesa
redonda.

La autoridad vial.

Indicar la importancia
de que la autoridad vial
cumpla a cabalidad con
sus funciones.

Simulacion

Recreacion de la
ciudad en el colegio,
los chicos recorren la
ciudad siendo
promotores de
seguridad vial
mientras adoptan
diferentes roles y se
encuentran con
diversas
problematicas.
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Seguridad vial en el
colegio.

Generar en el estudiante
la creatividad para
relacionar los
contenidos tematicos y
aterrizarlos al contexto y
escenario escolar.

Simulacion

Recreacion de la
ciudad en el colegio,
los chicos recorren la
ciudad siendo
promotores de
seguridad vial
mientras adoptan
diferentes roles y se
encuentran con
diversas
problematicas.

Fuente: Elaboracion propia




Actividades ludicas

Tabla 34. Actividades ludicas para la ensefianza de la seguridad vial escolar.
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ACTIVIDADES LUDICAS PARA LA ENSENANZA DE LA SEGURIDAD VIAL ESCOLAR

Proyecto “Sé inteligente, muévete inteligente”

Tunja, Boyaca, Colombia

un tema en el cual
todos estan
involucrados y
tienen importante
participacion a
diario en los
desplazamientos.

un compartir de puntos de vista
y experiencias, sus nombres
consignados en una ruleta virtual
facilitaran la participacion de
todos. La idea es que puedan
expresan qué significa la
seguridad vial para cada uno y
puedan compartir experiencias
significativas que han tenido o
personas a ellos han tenido en
las vias.

Nombre de la | Unidad didactica Objetivo Descripcion y Recursos Representacion
actividad de aprendizaje desarrollo Materiales grafica

LY ti qué La seguridad vial. | Entender que la Los estudiantes en el aula de -Aula de clase.

sabes? seguridad vial es | clase se disponen a participar de | -Ruleta.

4

Crea tu ciudad
ideal.

Elementos de la
via.

Estimular la
creatividad en los
estudiantes desde
sus conocimientos
acerca de los
elementos que
componen la via,

Los estudiantes deberan realizar
un trabajo en equipo, la
instruccion es dibujar una ciudad
con las tizas teniendo en cuenta
los elementos viales que la
componen, no se impondran
estilos, los estudiantes deben
dejar ver toda su creatividad a

-Tizas de todos
los colores.
-Espacio amplio
al aire libre en el
que puedan rayar
el piso,
preferiblemente
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su disposicion y través de un trabajo en
su correcto uso. colaborativo, un consenso y concreto/cemento. //
aporte de ideas. )
4
f@
Color y sefial. | Normas y sefales | Ensefar las El grupo dividido en tres -Costales.

de transito

sefiales de transito
a través de
actividades
ludicas para evitar
un aprendizaje
memoristico y
permitir uno
significativo.

equipos, se enfrentan por parejas
que representen cada equipo. En
suspension se encontraran cinco
aros de color rojo, naranja,
amarillo, verde y azul en
representacion de los tipos de
sefiales de transito; cada pareja
ubicada en el cono dispuesto a 5
metros de los aros tendra un
costal que debera ser sostenido
entre los dos participantes y una
bomba de agua que no podran
dejar caer al suelo, el docente en
voz alta dice una sefial y la
pareja que primero corra
acercandose al aro que
corresponda y pase la bomba de
agua por el aro siendo lanzada
por el costal y la vuelva a recibir
le otorga el punto a su equipo. El
equipo que al final obtenga mas
puntos es el ganador.

-Bombas con
agua.

-Aros.
-Cuerdas.
-Conos.
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Twister vial.

Normas y sefiales
de transito

Generar
apropiacion del
reconocimiento de
las normas de
transito a partir de
las sefiales de
transito.

Este juego permite que los
participantes se enfrenten de
manera individual. Sobre un
espacio amplio se tiende en el
suelo el tapete a manera de
“Twister” es decir, con las
imagenes de diferentes sefiales
de transito. La actividad consiste
en que el docente gira la ruleta
para indicar que extremidad del
participante debe ubicar en que
sefial de transito en un primer
turno, en el segundo turno debe
ubicar otra extremidad en otra
sefial de transito, hasta que entre
los participantes se empiezan a
cruzar, gana quien al final se
mantenga en la posicion que ha
indicado la ruleta a lo largo de
las rondas de juego.

-Tapete a manera
de Twister con
sefales de
transito.

-Ruleta con las
sefales de
transito.

AS®R
He
@A

Senales
gemelas.

Normas y sefiales
de transito

Reconocer la
mayor cantidad de
sefiales y normas
de transito que
pueden
encontrarse en
diferentes
situaciones en la
via.

Los jugadores estan divididos en
dos equipos y se disponen en
una fila enfrentados a una
distancia de cuatro metros. Cada
jugador tiene asignada una sefial
de llamada, en este caso una
sefial de transito, la cual
comparte con un miembro del
equipo contrario. En el centro, se
sitiia el profesor con el pafiuelo.

-Espacio amplio
-Pafiuelo
-Conos
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El docente en voz alta dice el
nombre de una senal, los dos
jugadores que estan en sus
respectivos puestos y a quienes
corresponda la sefial deben
correr al centro de la cancha por
el pafiuelo, el jugador que lo
consiga debera responder una
pregunta emitida por el docente
acerca de la seguridad vial, si
acierta, le otorga un punto a su
equipo. Al final, gana el equipo
que acumule mas puntos.

Yo como actor
vial.

Los actores viales.

Promover la
practica de
actividades fisicas
y deportivas que
involucren el
conocimiento y la
aplicacion, al
papel que
cumplen los
actores viales y la
importancia de
respetar las
normas de
transito, a fin de
que los nifios
desarrollen

Los nifios deben formar un
circulo y pasar una pelota entre
ellos al ser mencionado su
nombre. Cuando un nifio recibe
la pelota, debera tomar una
ilustracion correspondiente a un
actor vial y decir una
responsabilidad que debe
cumplir en la via, por
ejemplo, "peaton” debe cruzar
por la cebra. Si un jugador deja
caer la pelota o no puede
nombrar un actor vial con su
respectiva responsabilidad,
queda eliminado del juego. El
ultimo nifio en pie gana.

-Pelota de goma.
-Ilustraciones de
actores viales.
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Charada vial.

Los actores viales.

habilidades
motoras,
coordinacion y
equilibrio, asi
como la
conciencia de su
cuerpo y espacio.

El grupo se dividira en los
equipos que se consideren
necesarios; asi, en una cajita
estaran escritos en varios
papeles diferentes actores viales
y situaciones que se pueden
presentar en las vias, un
participante saca un papel y
debera hacerle la mimica a su
equipo, quienes deberan dibujar
lo que creen en el tablero, si
aciertan obtienen un punto. Gana
el equipo que mas puntos
obtenga.

-Tablero Acrilico.
- Marcadores de
tablero.

-Caja.

-Papeles
pequenos y
doblados que
contengan
nombres de
actores viales y
situaciones que
pueden
presentarse en las
vias.

%

YocFor
Faxo

Memoria vial.

Los medios de
transporte.

Inculcar la
importancia de la
responsabilidad
vial desde todos
los medios y
modos de
transporte,
reconociendo
diversas
situaciones que
pueden
presentarse.

El grupo dispuesto en dos
equipos se enfrentan con el
objetivo de encontrar el mayor
numero de pares de medios de
transporte.

Para el desarrollo del juego se
ubicaran fichas boca abajo con
imagenes de medios de
transporte. El jugador tiene una
oportunidad de voltear dos
fichas, intentando encontrar la
imagen doble de la primera ficha
volteada; si aciertan se otorga un
punto si no, las fichas volteadas
se ubican nuevamente boca
abajo y pasa el siguiente

-Mesas medianas
2).

-Cartas de medios
de transporte, dos
por cada medio.
-Conos.
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integrante de cada grupo. Gana
el equipo que encuentre mas
parejas de medios de transporte.

Pesca la Los medios de Divididos en 2 grupos, se -Botellas plasticas
responsabilidad | transporte. ubicaran en el espacio dispuesto | con preguntas de
vial. en donde una serie de botellas medios de
estaran tumbadas en desorden, el | transporte.
objetivo del juego es levantar la | -Cafias de pescar.
botella utilizando una cafia de (Palo, cuerda y
pescar especial, cada botella argolla).
tendra una pregunta alusiva al -Conos.
tema, gana el equipo que logre
levantar todas las botellas y
responder de manera adecuada
las preguntas correspondientes.
La seguridad Elementos de Fortalecer los El grupo sera divido en dos -Pendones (2) de
no se deja al seguridad personal | conocimientos en | equipos. sefiales de
azar. y de uso en caso de | relacion a los En el suelo se encontraran dos transito.
emergencia. diferentes tipos pendones con diferentes tipos de | -Dos dados
elementos de elementos de seguridad vial grandes.

seguridad vial, en
los nifios de las
instituciones
educativas.

dibujados, y enumerados del 1 al
10.

El estudiante de cada grupo
debera lanzar dos dados y
teniendo en cuenta el nimero
total que saque, debera decir a
que hace referencia. En caso de
que responda o no, se hara una
retroalimentacion de lo que
corresponda.
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El equipo vencedor ser, el que
mayor respuesta acierte cuando
hayan pasado todos los
miembros del equipo.

Vuelay Elementos de

responde seguridad personal

seguro. y de uso en caso de
emergencia.

La seguridad Elementos de

vial es primero.

seguridad personal

El grupo conforma dos equipos,
cada equipo debera realizar un
recorrido del punto A al punto B;
los dos primeros de cada grupo
llevaran un globo en medio de
ellos sin dejarlo caer hasta llegar
al punto B, la primera persona
que inicia debera tomar un
nuevo globo y llevarlo al punto
de inicio, y se sumara un nuevo
integrante y asi hasta que pasen
todos los integrantes.

Cada globo tendra pegado una
ficha con los tipos y elementos
de seguridad vial, una vez todos
tengan su globo y estén en el
punto de partida (A), deben
leerlo, y mencionar a que
corresponde y ;porque es
importante ese elemento para la
seguridad vial? Gana el grupo
que dé respuesta a todas las
fichas de primeras.

-Globos.
-Fichas de
elementos de
seguridad.
-Dos conos.

Para esta actividad, se divide el
grupo en dos equipos.

-Imagenes
grandes
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y de uso en caso de

Cada grupo estara dispuesto en

acartonadas de

emergencia. fila y tendran que hacer un triqui | extintores (3).

con imagenes de extintores para | - Imagenes
un grupo, y la imagen de una grandes
cruceta para el otro grupo. acartonadas de
El grupo que logre hacer crucetas (3).
primero triqui pasara a una -Imégenes de
estacion donde tendra que medios de
identificar los tipos y elementos | transporte y de
de seguridad vial que elementos de
corresponda a determinado seguridad vial
medio de transporte, motos, personal y de uso
carros, bicicleta. en caso de
El grupo que logre hacer tres emergencia.
veces triqui y acertar en la caja -Conos (2).
de fichas de seguridad vial, sera
el ganador.

Semaforo Comportamientos | Generar Los estudiantes se ubican por -Espacio amplio.

activo. adecuados y no apropiacion en los | todo el terreno de juego marcado | -Silbato.

adecuados en la
via.

estudiantes acerca
del
funcionamiento
del semaforo asi
como de la
importancia de
respetarlo.

con conos y van a estar saltando
en el pie derecho por el terreno
de juego, luego cuando los
docentes den la indicacion de
Rojo, los estudiantes deben
permanecer estaticos pero con el
sin llevar el pie derecho al suelo,
a la voz de amarillo, los
estudiantes deben hacer el
cambio y saltar en el pie
izquierdo. A la voz de verde los

-Conos.
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estudiantes deben seguir
saltando por todo el terreno de
juego. Cuando los docentes den
un sonido con el silbato, los

estudiantes deben dirigirse hacia

un punto de encuentro.

Me controloy | Comportamientos | Inculcar en los Los estudiantes se dividen en -Aros (10).
ti también. adecuados y no estudiantes la dos equipos. Cada integrante de | -Balones futbol
adecuados en la importancia de un equipo va a hacer un circuito | (2).
via. tener una buena con balon y al finalizar van a -Conos (12)
gestion de las estar dispuestos unos conos con | -Imagenes a
emociones en las diferentes emociones manera de emojis
situaciones de (tristeza, enojo, alegria, que demuestren
furia, angustia, sorpresa), cada vez que el emociones.
tristeza y estudiante pase, los docentes le
frustracion con el | van a dar una situacion de algin
fin de evitar comportamiento en la via (Que
situaciones de las | sientes si cuando vas con tu papa
que puedan en el carro, una moto u otro
arrepentirse vehiculo hace que te vayas
después. contra la acera), deben patear
hacia el cono donde esta la
emocion que sienten respecto a
la situacion. El equipo que pase
rapidamente el circuito obtiene
un premio.
Soy Comportamientos | Motivar a los Los estudiantes se dividen en -Fichas
responsable y | adecuados y no estudiantes a dos equipos. Los integrantes de | bibliograficas
cuido a los adecuados en la cumplir con sus cada equipo deben estar marcadas como
demas. via. responsabilidades | formados en una hilera en la tarjetas de
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desde cualquier
rol y papel como
actor en la via.

parte de atras de un cono, cada
integrante debe tener una tarjeta
azul. Cada integrante se va a
dirigir por una linea marcada sin
salirse de esta, hasta los
diferentes conos, un docente va
a estar en un cono, el docente va
a tener unas tarjetas de los
colores del semaforo, cuando el
integrante llegue al lugar, debe
estar atento a los colores, rojo
debe parar, amarillo debe ir
trotando y verde puede salir
corriendo sin salirse de la linea.
Cuando el integrante llegue al
otro cono, va a estar un docente
con una tarjeta azul, el
integrante debe de ensefiarle la
tarjeta azul y decir aqui estan
mis papeles para que puede
avanzar. Cuando llegue
nuevamente a la hilera debe salir
con un compaiiero y se deben
sujetar de la cintura el equipo
que primero llegue con todos los
integrantes, gana. Los equipos
van a transitar por la misma
linea, cuando se encuentren de
frente, deben seguir por su lado
derecho para no chocar.

propiedad de
vehiculos, SOAT,
Revision técnico
mecanica.
-Conos de
colores, cantidad
sujeta al tamafio
del espacio
dispuesto.

- Tarjetas grandes
de los colores del
semaforo para
indicaciones.
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Yo si cumplo.

La autoridad vial.

iSin infringir la
ley!

La autoridad vial.

iConozco la
leyyla
cumplo!

La autoridad vial.

Dar a conocer las
respectivas
sanciones al
incumplimiento
de las normas de
transito, causas y
consecuencias.

Se dividira el grupo en dos de
manera equitativa y estaran
ubicados en un cono cada
equipo, el primero de cada grupo
debera responder una pregunta
en cuanto a sanciones quien
acerté tendra la oportunidad de
lanzar a encestar una pelota en el
recipiente. El grupo con mayor
anotaciones sera el ganador del
punto.

-Conos (cantidad
acorde al numero
de equipos
conformados).
-Baldes.

Pelotas de goma
pequeias.
-Preguntas acerca
de sanciones de
transito.

El grupo dividido en equipos,
iniciarda con una fotocopia que
dira el nombre de la infraccion o
sancion, y deberan desplazarse
saltando al interior de unos aros
alternando pie derecho y pie
izquierdo por cada aro para al
final saltar con los pies juntos con
ayuda de un costal hasta llegar a
unos topes y pegar la copia con
su correspondiente imagen, quien
acerté las tres imagenes sera el
ganador del punto para el equipo
al que pertenezca.

-Papeles con
nombres de
infracciones.
-Aros.
-Costales.
-Conos chinos.
-Conos altos.
-Imégenes de
infracciones.

i

Los jugadores ubicados en
equipos, se les asignara un
balon, el objetivo sera meter el
balén dentro de un aro siendo

-Balones de
goma.

-Aros.

-Preguntas acerca
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transportado por todos los
integrantes del equipo, el balon
no debe caer al suelo durante su
camino, si sucede eso debe
retornar al inicio y comenzar de
nuevo, el primer grupo que
llegue, se le realizara una
pregunta sobre el
reconocimiento de sanciones, si
no responde bien, el otro grupo
tendra la oportunidad de ganar el
punto, el objetivo llegar a 3
puntos antes que el otro equipo.

de sanciones al
incumplimiento
de las normas de
transito.

iLa seguridad
en todas partes
para prevenir y
no lamentar!

Seguridad vial en
el colegio.

Poner en practica
dentro de la
institucion
educativa las
normas de
transito.

Para esta actividad los
estudiantes realizaran encuestas
a personal administrativos,
docentes y estudiantes de la
institucion con el fin de indagar
qué senales consideran
importantes para crear y fijar en
los diferentes lugares del
colegios, entendiendo que estas
orientan las normas y las
acciones acorde a cada situacion.
Acorde a los resultados
obtenidos los estudiantes
proceden a fabricar las sefales
que mas les han sido solicitadas
por las personas encuestadas

-Cuaderno de
anotacion.
-Materiales
decorativos.
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priorizando su necesidad e
importancia.

Los estudiantes presentaran sus
creaciones y seran valoradas por
un jurado calificador.

Actuar con
responsabilidad

Todas

Llevar a la
practica lo
aprendido en una
situacion real,
viviendo
situaciones
imprevistas y
teniendo la
experiencia de
responder a ellas.

En espacios abiertos se simulara
una ciudad, vias trazadas con
conos, sefales de transito,
semaforos, reductores de
velocidad, actores viales. Los
estudiantes podran recorrer la
ciudad en los medios de
transporte que les sea posible
llevar a la institucion (bicicleta,
patineta, patines, monopatin,
paseando la mascota) lo cual, les
permitiré actuar acorde a su rol
dando cumplimiento a las
normas dispuestas en los
espacios de la ciudad creada.

-Conos

-Cinta de peligro
-Senales de
transito
-Banderines
-Letreros
-Medios de
transporte
-Elementos de
seguridad
-Silbato

Fuente: Elaboracion propia




La ludica como estrategia pedagogica para la ensefianza

de la seguridad vial

Material de apoyo pedagdgico

escolar en la ciudad de Tunja, Boyaca.

Tabla 35. Cartilla “Sé¢ inteligente, muévete inteligente”
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identifica tres comportamientos
ortor s ol

Descripeién (escribe)

Gitimo nomero de 1a placa

0éa que o pueden usar

Dentro dol colegio fonisdn somos actores viles, siempre
debamos cominor por ol lodo derecho y no debemos corr
ponlo. Dibu ren sefles que sroos son Imperiames pore

Aot litiiote et E o T ,( ' » oy psicipin sy
<< iy s ran
ACTIVIDAD #5 _ ACTIVIDAD #6 ACTIVIDAD #1 ACTIVIDAD #8 0
COMPORTAMIENTOS INADECUADOS LOS DIAS QUE NO PUEDQ_CONDUCIR LAS SENALES DENTRO DEL LA AUTORIDAD EN LA Via AR
EN LA VIA MI AUTO. COLEGIO Lo

I 7o e oo sl wond e, son uenes von
quelos posencs cumplon lo ncrmos poro vlor ot o seguridod
do la sociedod. Pregintale a dos personas qué creen que

Sefal (Dibujo) Escribe ;Qué significa?
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ACTIVIDAD #9 ACTIVIDAD #10 L L ol L IR ol IR

EL BOTIQUIN @  How Do YOU SAY? "4 INTERESTING FACTS

~O 080
O
O .

sobre la movilidod en ol mundo:

O
O

Fuente: Elaboracion propia

Resultados de la evaluacion

La evaluacion es una parte fundamental de la puesta en marcha de proyectos, esta
permite realizar un seguimiento a lo desarrollado a la vez que se realizan mejoras, por
tanto, a continuacion, se presentan los resultados de las encuestas de satisfaccion aplicadas.

Tabla 36. Resultados encuestas de satisfaccion grado segundo
1. Cartilla interactiva
] % NOSE  [% IR rOoTAL |

CRITERIOS DE EVALUACION

Me han gustado las actividades 29 76,3% 8 21,1% 1 2,6% 38

He aprendido cosas nuevas de educacion vial 30 78,9% 6 15,8% 2 5,3% 38

Me he divertido aprendiendo 32 84,2% 5 13,2% 1 2,6% 38

Disfruté de estas actividades con mis compaiieros 26 68,4% 10 26,3% 2 5,3% 38

Me gustaria mucho repetir este tipo de actividades 22 57,9% 9 23,7% 7 18,4% 38

. 2. Actividades en clase

CRITERIOS DE EVALUACION SI ™ NOSE % _@

Me han gustado las actividades 38 100,0% 0 0,0% 0 0,0% 38

He aprendido cosas nuevas de educacion vial 29 76,3% 6 15,8% 3 7,9% 38

Me he divertido aprendiendo 36 94,7% 2 5,3% 0 0,0% 38

Disfruté de estas actividades con mis compaiieros 33 86,8% 4 10,5% 1 2,6% 38

Me gustaria mucho repetir este tipo de actividades 32 84,2% 3 7,9% 3 7,9% 38
CRITERIOS DE EVALUACION 3. Festival "'S¢é inteligente, muévete inteligente"

SI % NOSE % hTOTAL

Me han gustado las actividades 37 97,4% 1 2,6% 0 0,0% 38

He aprendido cosas nuevas de educacion vial 32 84,2% 4 10,5% 2 5,3% 38

Me he divertido aprendiendo 38 100,0% 0 0,0% 0 0,0% 38

Disfruté de estas actividades con mis compaiieros 34 89,5% 4 10,5% 0 0,0% 38

Me gustaria mucho repetir este tipo de actividades 34 89,5% 4 10,5% 0 0,0% 38

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 37. Resultados encuestas de satisfaccion grado tercero
1. Cartilla interactiva
I % NOSE % O roTAL |

CRITERIOS DE EVALUACION

Me han gustado las actividades 53 81,5% 11 16,9% 1 1,5% 65

He aprendido cosas nuevas de educacion vial 54 83,1% 9 13,8% 2 3,1% 65
Me he divertido aprendiendo 51 78,5% 10 15,4% 4 6,2% 65

Disfruté de estas actividades con mis compaiieros 45 69,2% 17 26,2% 3 4,6% 65
Me gustaria mucho repetir este tipo de actividades 42 64,6% 21 32,3% 2 3,1% 65

2. Actividades en clase

CRITERIOS DE EVALUACION
SI % NOSE % TOTAL

Me han gustado las actividades 58 89,2% 7 10,8% 0 0,0% 65

He aprendido cosas nuevas de educacion vial 50 76,9% 13 20,0% 2 3,1% 65
Me he divertido aprendiendo 56 86,2% 8 12,3% 1 1,5% 65

Disfruté de estas actividades con mis compaifieros 57 87,7% 6 9,2% 2 3,1% 65
Me gustaria mucho repetir este tipo de actividades 54 83,1% 9 13,8% 2 3,1% 65

3. Festival "'Sé inteligente, muévete inteligente"
SI % NO SE % TOTAL

CRITERIOS DE EVALUACION

Me han gustado las actividades 59 90,8% 6 9,2% 0 0,0% 65

He aprendido cosas nuevas de educacion vial 56 86,2% 5 7,7% 4 6,2% 65
Me he divertido aprendiendo 55 84,6% 9 13,8% 1 1,5% 65

Disfruté de estas actividades con mis compaifieros 55 84,6% 7 10,8% 3 4,6% 65
Me gustaria mucho repetir este tipo de actividades 56 86,2% 7 10,8% 2 3,1% 65

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 38. Resultados encuestas de satisfaccion grado sexto

CRITERIOS DE EVALUACION e
I % NOSE % SO S roTAL |
Me han gustado las actividades 94 78.3% 24 20,0% 2 1,7% 120
He aprendido cosas nuevas de educacion vial 101 84.2% 18 15,0% 1 0.8% 120
Me he divertido aprendiendo 87 72,5% 32 26,7% 1 0.8% 120
Disfruté de estas actividades con mis compaiieros 74 61,7% 37 30,8% 9 7.5% 120
Me gustaria mucho repetir este tipo de actividades 76 63.3% 36 30.0% 8 6,7% 120
CRITERIOS DE EVALUACION i BIE
st % NOSE [% SO roTAL
Me han gustado las actividades 101 84.2% 18 15,0% 1 0.8% 120
He aprendido cosas nuevas de educacion vial 95 79.2% 22 18,3% 3 2,5% 120
Me he divertido aprendiendo 94 78.3% 25 20,8% 1 0.8% 120
Disfruté de estas actividades con mis compaiieros 87 72,5% 28 233% 5 4.2% 120
Me gustaria mucho repetir este tipo de actividades 95 79.2% 24 20,0% 1 0,8% 120
CRITERIOS DE EVALUACION 3. Festival "5S¢ inteligente, m“k”“‘ inteligente®
SI Yo NOSE % TOTAL
Me han gustado las actividades 105 87.5% 14 11,7% 1 0,8% 120
He aprendido cosas nuevas de educacion vial 92 76,7% 27 22,5% 1 0,8% 120
Me he divertido aprendiendo 89 74.2% 29 24.2% 2 1,7% 120
Disfruté de estas actividades con mis compaiieros 97 80,8% 22 18,3% 1 0.8% 120
Me gustaria mucho repetir este tipo de actividades 95 792% 24 20,0% 1 0.8% 120

Fuente: Elaboracion propia

Realizando un analisis de las tablas presentadas anteriormente se puede evidenciar
que en general para las tres actividades “macro” siendo estas la cartilla interactiva, las
actividades de clase y los festivales, la mayoria de estudiantes expresaron su aprobacion por

lo realizado en los tres cursos. En el apartado de las observaciones dispuesto en la misma
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encuesta los estudiantes manifestaron que las actividades fueron muy divertidas lo que
facilito su aprendizaje sobre seguridad vial; para la cartilla pidieron incluir juegos estilo
pasa tiempo y para los juegos y festivales sugirieron realizarlos por mas tiempo ya que

realmente disfrutan de los espacios ludicos.
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PROY ! R AC) A

ENCUESTA DE CARACTERIZACION

Este instrumento hoce porte de lo investigacién que se adelanta para contribuir en lo formacién de 1o
poblacién entomo o lo seguidad viol. compos formativo de escasa atencidn: y por consiguiente
problemdética que afeclo o nivel nacionol, y en gran medida ol deporfomento de Boyocd. Con este
nstrumento se busca coracterizar las formas de movilided y lo percepcidn que tienen los estudiontes de
B&sica Primaria y Secundaria ocerco de esto.

Su oporte es muy importante y de lo sinceridad de sus respuestas se estoré opoyando este proyecto paro
que desde la investigacién cuente con insumos informativos volosos que climentarén las politicas y
estrategios formativas que ayudarén a mitigar este fendémeno de lo inseguridod vial escolor, respondiendo
directomente a ko defensc de lo vido de los personas.

TATOS DE IDENTIFICACION - CONVALIDACION DEL INSTRUMENTO - JUICIO DE EXPERTOS

Nombre: heo Felyc Rodviaeq Mavkinis  protesion: Locnvudo _en Eduacis TFira
7 —

Grado académico més alto: Y(aam!af

Mitamilia cuenta con: Auto (§) (No) / Mot (X (No) / Bicicletajs/) (No) / Patineta (5] (1<)

INSTRUCCIONES

A continuacién usted encontrard una serie de preguntas que luego de leerias deberé responder en Io
columna de enfrente marcando lo 0pcidn que més ComTesponaa a su percepcidn y @ sus experencias en el
dio a dic en lo via,

ALTERNATIVAS DE RESPUESTAS Convalidacion del instrumento
COMPONENTES Siempre | Casi | Algunas | Nunca SI/NO
siempre | veces
MEDIOS Y MODOS DE MOVILIDAD ¢Escloaio | slopreguniaes | glo pregunic
pregunta? | pertnente pora debe
Me desplazo: I investigocién? | replontearse?
L. Ape ¥ Si S No
2.EnTax % S| Si No
3. En Carro particulor X <, S Ne
4. En Auto fomiicr * S: <y <
S. En Uoer b (% < No
é. En Moto % G S No
7. En Bus publico % < <% Ng
8. En Bicicleto % S Sy Neo
9. En Patineta X S < Neo
10. En Bus cel colegio % S <; Ne
EXPERIENCIAS EN LA MOVILIDAD
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".‘QQWM
comportamentos
NOdecuodos unto o ¥ g S No
un 000 of ronsitor en
o via

12. Me oterro persor
en occitentes de " s | S |
trénsto.

13, He wirdo
occidentes de frénsito.
14. & recuente que
Comio 0 los caultos por )
U comporiomiento en X gf S No
la via
18. Observo
occidentes de rénsito s S IJO
por kas 20nas en los que X i i

me despiozo.
MI ROL EN LA VIA
16. Consciero

mportonie sober cémo X g‘
componane en o via,
17. Uso lo bcicieto de <
mMonero deportivo. * \
18. Uso ko potneta de
monera deportiva. % S
19. Viop por caretera
en el medo de
fronsporte de mi
fomiia.

20. Un ccuito me

No

CAY AN
z.
L]

A
c

Obsccvauén:
Las Pﬂe‘l\b 3 {4 T poeen \\M\\on\,vta qve, C&u\.qolm‘( |
wande @ honprla em  cave parhinbe e jamdar
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N SOBR
- VE SMAR
ENCUESTA DE CARACTERIZACION

! Este instrumento hace porte de 1o Investigacion que se odelonlo poro contriburr en la formoacién de 1o
poblocién entomo o lo segurdad viol, compos formalivo de escosa alencidn. y por consiguiente
problemdatca que ofecta a nivel nacional, y en gran medido ol deporfomento de Boyocd Con este
nstrumento se busca coractenzor los formos de movilidad y lo percepcion que tienen los estudiontes de
Basica Primaria y Secundornia ocerco de esto.

Su oporte es muy importante y de la sinceridod de sus respuestas se estord opoyando este proyecto poro
que desde la investigacién cuente con insumos informalivos valiosos que olimentoran las politicas v
estrategas lormativos que ayudordn o mitigar este fendémeno de la inseguridad viol escolor, respondendo
Greclomente o lo defenso de la vido de los personaos,

DATOS DE IDENTIFICACION ~ CONVALIDACION DEL INSTRUMENTO = JUICIO DE EXPERTOS

NombnOscm Leom.,JL \22‘~ 20'}&1 Prolesion: Oocrv\*t .
Grodo ccodémico mas alto: M-5\vio~

Mi fomilic cuenta con: Auto (X (No) / Moto (Si) (86) / Bicicleta(5) (No) / Patineta (5] (M)

INSTRUCCIONES

A continuocién usted encontrard una sefie de preguntas que luego de leercs deberd responder en Ia
columna de enfrente marcando I OPCION que Mas comesponda G su percepcion y o sus experiencias en el
dia @ dig en la vio.

ALTERNATIVAS DE RESPUESTAS Convalidacion del instrumento
COMPONENTES Siempre | Casl | Algunas | Nunca SI/NO
siempre | veces
MEDIOS ¥ MODOS DE MOVILIDAD thscioralo | glopreguniaes | glopregunia
pregunto? | pertinente pora | cedbe

Me : I investgocén? | replontecrie?
1. Ape . <, S, Neo
2.EnTox X S S: Neo
3. En Corro porticulor X S\ Si Mo
4. En Auto fomidior % <, <[, No
$. En Uber P S. S. N
é. EnMotO X S S o
7. En Bus pubico % S . PO
8. En Bicicleta X Sy <. Mo
9. EnPotineto * S, S o
10. En Bus del colegio X S\ S, No
EXPERIENCIAS EN LA MOVIUDAD
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11, He expermentodo
comportomeenios
iInodecuodos unto o X <, S, PO
un ocuito of ronsitor en
o vio

12. Me Qteno persor
en occidentes de X S Sy Mo
rénsito

13. He sufrido
occidentes de rdnsito. X S S Do
14, £ frecuente que
comya a los odultos por S‘ S' 1o
U comportamiento en
la vio.

18. Observo
occidentes de rénsito
pox las zonas en kas que X S‘ g‘ ro
me despiazo.

MIROLEN LA VIA
16. Considero

imporionte saber cémo X S| Se No
comportarse en lo vio.
17. Uso lo bicicleta de

manera deportiva. X S S
i -
I.Usolapouu‘:!o-do )( S. S. No
19. Vigjo por carretero
en el medio de
tronsporte de mi X S S Mo
fomiio.

20. Un oculto me
ocompaha en mis X, S, S Pe
despiczomientos por i

via.
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PROYECTO DE INVESTIGACION SOBRE EDUCACION VIAL
RESMART, MOVE SMART

ENCUESTA DE CARACTERIZACION

Este instrumento hoce porte de 1o investiQocidn que se odelonta para contribur en ko formacién de lo
poblocién entomo 0 ko seguridod viol, compos formativo de escaso alencidn: y por consiguiente
problemdtica que ofecto o nivel nocional, y en gron medido ol deporfomento de Boyocd. Con este
Instrumento se busco  corocterizor los formas de movilsdoad y lo percepcion que fienen los estudiontes de
B4sica Primania y Secundorio ocerco de esto.

Su oporte es muy importonte y de lo sincenidod de sus respuestas se estord opoyondo este proyecto poro
Que desde la investigocion cuente con insumos informativos vososos que climentaran las politicas y
estrategios formativas que cyudardn o mitiger este fendmeno de ko inseguridod viol escolor, respondiendo
Crectomente o lo defenso de lo vido de los personas.

DATOS DE IDENTIFICACION - CONVALIDACION DEL INSTRUMENTO - JUICIO DE EXPERTOS

Nombre: Car oo Julidn Tovar profestén: LDoce Nte
Grado académico més alto:_/Maes € 1Q
Mifomilia cuenta con: Auto i (No) / Moto (5) () / Bicicletals) () / Potineta (s) (6]

INSTRUCCIONES
A confinuocién usted encontroré una serie de pregunitcs que luego de leeras deberd responder en la
columna de enfrente marcando Ia 0pcidn que Mas Comesponda G su percepcidn y G sus experiencics en el

dic ¢ ¢ic en la vic.
ALTERNATIVAS DE RESPUESTAS Convalidacion del instrumento
COMPONENTES % Algunas | Nunco si/NO
MEDIOS Y MODOS DE MOVILIDAD veces Esciorolo | slopregunices | glopreguntc
pregunta? :«‘mmpov' debe .
Me desplazo: N
1. A pie x 91 51 NO
2.EnTax X 91 51 NO
3.€n Cono porticulor X sf st NO
4. En Auto fomilior X J‘ 51 NO
$. En Uber X b( 5{ NO
6. En Moto X 5j 3( NO__
7. En Bus pubiico P 57 5,’ NO
8. En Biciclelo X 51/ 5‘/ NO
9. En Potineto K 5( ol NO
10. En Bus cel colego % 5( 5( MO
EXPERIENCIAS EN LA MOVILIDAD S5\ 5% NO
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11, He expermentodo
comportomientos
Nodecuvodos | L] ’ 7
mmodn::\;oaen X '5' '5‘ Mo
lo vio.

12. Me glemo pensor /
en occidentes de X 6( 951 NO
trénsito,

13. He sufndo /
accidentes de rénsito. X 5< )
14. & frecuente que
sscomioncntmioen X 5| s( | NO
la vio.

18. Qvservo
occidentes de trénsito

por las zonas en los que x
me desplazo.

MIROL EN LA VIA
16. Considero

importante sober c6mo x 5( 5\, NO
comportorse en o vio,

17. Uso ko bicicleto de Vs Ve

manero deportiva. X o\ 5\ NO
18. Uso lc potinetc de /

manera deportiva, )( 51 Sh NO
19. Vicjo por cometero
en elmedo de

trensporte de mi X
fomiic.
20. Un cdulto me B

S X Lot | st | wo

wa.

NO

50 | sf NO
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7 =N

LOS LIBERTADORES

Convalidacion del instrumento
Evaluacién de conocimientos seguridad vial
Juicio de expertos

Nombre: Dieze Tipe Vediqaa Mladkioss
Profesion: Lencads en Eeociin Tosica

Grado académico mds alto: ’Mag.sk “

PREGUNTA No. ¢Esdanala ¢{la pregunta es ila pregunta debe
pregunta? pertinente para la replantearse?
Investigacién?
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Convalidacién del instrumento
Evaluacién de conocimientos seguridad vial
Juicio de expertos

7
Nombre: " (‘“‘1/")»'.) J///ll"aq, J.ocwa
1

Profesién: _LAx 55w

Grado académico més alto: NP6 jsred

PREGUNTA No. tEsclana la <La pregunta es iLa pregunta debe
pregunta? pertinente para la  replantearse?
Inves
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Convalidacién del instrumento
Evaluacién de conocimientos seguridad vial
Juicio de expertos

Nombn:gsccu Leoseido (i Rojey

Profesion:  Woc c e

Grado académico mds alto: M wes Yeia .

PREGUNTA No. Esclana la {La pregunta es {La pregunta debe
pregunta? pertinente para la replantearse?
Investigacién?
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Evidencias de aplicacion de instrumentos

Instrumento Encuesta de caracterizacion”

} PROY DE INVESTIGACION SOBR ACION VI :
t “BE SMART, MOVE SMART”

ENCUESTA DE CARACTERIZACION

| Este instrumento hace porte de la investigacién que se adelonta para conlribuir en la formacién de la
poblacién entomo a lo seguridad viol, compos formativo de escaso otencién; y por consiguiente
problematica que afecta o nivel nacional, y en gron medida ¢l departamento de Boyoca. Con este
instrumento se busca caracterizar las formas de movilidad y lo percepcion que tienen los estudiantes de
8dsico Primaria y Secundaria acerca de esta, Te

Su oporte es muy importonie y delo sincefido;d de sus respuesias se estard opoyando este proyecto parc que
desde lo investigacién cuente con insumos informativos valioses que dlir'nomorén las politicas y estrategios

formativas que oyudarén a mitigar este fenémeno de la inseguridad vial escolor, respondiendo drectamente
)

a la defensa de la vida de 1as personas.

DATOS DE IDENTIFICACION .

Nombre de la lnsmuclénfmﬁﬂ\..b_;éolm’:_ﬂm_ Grodo: G 1.

Edad(ofos):_-1 L Género: Femenino Mosculino_X

Civdad o municipio en el que vives:Tun e

Mi familia cuenta con: Auto (Si) [NG) / Moto [S}] [No) /_Biclcleta(si) (30) / Patineta (5i) ()
INSTRUCCIONES

A continuacion usted enconticré una setie de preguntas que luego de leerlas deberd responder €n la
columna de enfrente marcando ka opcidn que mds cormesponda @ su percepcién y a sus experiencias en el

dio ¢ dio en la vio.

: ALTERNATIVAS DE RESPUESTAS
COMPONENTES Siempre Cosi Algunas Nunca
siempre veces

MEDIOS Y MODOS DE MOVILIDAD

Me desplozo:

1.Ape P

2.EnToxi X
. En Carro particulor ¥
. En Auto familior X

. En Uber X

3
4
5
é. En Moto
7
8
9

A

. En Bus publico 7(
. En Bicicleta

. EnPotinetc

10. En Bus del colegio

<419
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11. He expermentado comporamientos inadecuados junto
a un adulto al frangitor en la vio.

12. Me aterra pensar en accidentes de lransito.

13, He sufrido accidentes de fransito,

14, Es frecuente que corija a los adultos por su
comportomiento en la via.

15. Observo accidentes de rénsito por las zonas en las que
me desplazo.

P IR

MI ROLEN LA VIA

18. Considero importante saber cdémo comportarse en la vio.

<

17. Uso la bicicleta de manera deportiva.

18. Uso la patineta de manerc deportiva.

19. Vigjo por carretera en el medio de transporte de mi
fomilio.

20. Un adulto me acompana en mis desplazamientos por la
via.
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“BE SMART, MOVE SMART"
ENCUESTA DE CARACTERIZACION

Este instrumento hace parte de la investigacion que se adelonta para contibuir en lo formacién de lo
poblacién entomo a la seguridad vial, compos formativo de escaoso otenciéon; y por consiguiente
problemadtica aue afecta o nivel nacional, y en gron medida ol deparfomento de Boyocd. Con este
instrumento se busca coraclerizar las formas de moviidad y la percepcion que fienen los esfudiqn!cs de
Basica Primaric y Secundaria acerca de esta. -

Su aporte es muy impottante y de la sinceridad dg sus respuestas se estard opoy'ondo este proyecto pora que
:' desde la investigacion cuente con insumos informativos valiosos que aimentardn los politicas y estrategios
: formativas que ayudarén a mitiger este fendmeno de ka inseguridad vial escolar, respondiendo drectomente
a la defensa de lo vido de kas personags.

DATOS DE IDENTIFICACION N

Nombre de la Institucién_auSTavo  (vjas Ak llo. Grado: 6.1

Edad(aios):___ L Género: Femenino_X__ Masculino
.Ciudad o municipio en el que vives: Tun o,

Mi familia cuenta con: Auto (5] [ Moto No) / Bicicleta(¥) (No) / Patineta
INSTRUCCIONES

A continuacion usted encontrard una serie de preguntas que luego de leerlas deberd responde{ enla |
columna de enfrente marcando la opcién que mas corresponda a su percepcion y a sus experiencias en el

dia ¢ dia en la via.

ALTERNATIVAS DE RESPUESTAS

COMPONENTES Siempre Casl Algunas | Nunca
siempre veces

MEDIOS Y MODOS DE MOVILIDAD

Me desplazo:
1L Ape Py
2.EnTax %
3. En Carro particulor ] A
4, En Auto familiar "
5. En Uber

é. En Moto

7. EnBus publico
8. En Bicicleto

XXXXK

9. EnPatineta :
10. En Bus del colegio X
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EXPERIENCIAS EN LA MOVILIDAD

11, He experimentado comportamientos inadecuados junto

a un adulto al transitar en la via.

i

12. Me oterra pensar en accidentes de transito.

| 13. He sufrido accidentes de trénsito. 8

14, €5 frecuente que comija a los adultos por su
comportamiento en la via.

15. Observo accidentes de trénsito por las zonas en las que
me desplazo. ]

MIROL EN LA VIA

16. Considero importante saber como comportarse en la vio.

17. Uso la bicicleta de manera deportiva.

x

18. Uso la patineta de manera deportiva.

19. Vigjo por carretera en el medio de transporte de mi
familia.

20. Un cdulto me acompaia en mis desplazamientos por lo
via.
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Instrumento “momento 1’ Cuestionario de conocimientos previos

......

LOS LIBERTADORES

SE INTELIGENTE,
MUEVETE INTELIGENTE

MOMENTO 1

INSTRUMENTO PARA IDENTIFICAR CONOCIMIENTOS
INICIALES ACERCA DE LA EDUCACION VIAL ESCOLAR

T ———

(LN SSI0

v - —————
r——

O O

Proyecto de sequridad vial escolar
TUNJA

145
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FUNDACION UNIVERSITARIA LOS LIBERTADORES
FACULTAD DE CIENCIAS HUMANAS Y SOCIALES
MAESTRIA EN EDUCACION

INSTRUMENTO PARA IDENTIFICAR CONOCIMIENTOS
INICIALES ACERCA DE LA EDUCACION VIAL ESCOLAR

PRESENTACION

El presente proyecto de investigacién sobre seguridad vial escolar busca
contribuir con el fortclecimiento de lo formacién de la comunidad
especialmente educativa, identificando oquellos campos que requieren
mayor atencién para que desde las instituciones educativas y lo fomilic se
contribuya en lo proteccion de lo vida y en el fortalecimiento de unc
cultura del cuidado y de la responsabilidad vial.

El presente instrumento tiene como propdsito recoger informacion de los
usuarios de lo via ocerco de la formocion que tienen sobre el
comportamiento vial, clgunas caracteristicas de los servicios para lo
movilided, normas de tréansito, y otra informacion relevante que permita
estructurar una corocterizacion bdasica en cuanto @ su conocimiento
acerce de la movilidad segura.

Nombre de lo institucién educative

~ -~ a
Luostayd Toyae O0.llo

Edoad _ 17T __

Genero F__ MY
Jornada Mafana y_Tarde
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@ LAS NORMAS DE TRANSITC

Saren
.0."......l.....'ll......'l'l.......c.'.'.0..00..0'

L1ldentificacion de los tipos de normas de transito

LL1 Dibuja una sefial de acuerdo @ cada tipo:

Senal Senal Senal

Roglomen'ono Preventiva Informohva

1.1.2 Califica las siguientes caracteristicas de las seiales de transito.
De acuerdo con tus conocimientos, asigna una calificacién de 1 S @
cada unc de los caracteristices que definen con mayor precision una
sefial de transito; donde 5 corresponde a una caracteristica
importante y 1 no tan importante:

/
‘// (5) Informacién valiose que ayuda a mejorar la segurided vial.

(1) Son representaciones de servicios que se encuentran en la vio.
(5) Ayudas que contribuyen a unificar las caracteristicas en la
movilidad.

(5) Informacién pare evitar multes a los conductores.

(5) Publicidad para la cadena de suministros y servicios ubicados en
la via.

(8) Son ayudas visuales para mejorar la seguridad y el
desplozamiento en las vies.
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@ Los AcTeRES VIALES >

2.1 Actores viales y sus responsabilidades.

2.1.1 Sobre cada linea escribe el nombre de un actor vial.

/

I.____Pea topes J/

7

/ J
2.___twaasceyo Feo DA

3. _Poasageios /) ____ 2
A___Avtomotpiea AN

2.1.2 Con relacidn a los actores viales anteriores, describa una
responsabilided de cada uno al actuar en lo via.

/

._Cruear _yenpcniando las_potmas \J

2. cl_condiclor _ dentio de la_deacac on vial

3. Nolmas_9d¢_stguidad Y

4. Opcigr ¢l Vehicvlo -
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2.2 Actores viales y medios de transporte.

2.2.1 En el siguiente esquema encontraras una columna de
actores viales y enfrente medios de transporte: une con una

linea segun corresponda.

2.2.2 Menciona otros medios de transporte que conozcas.

__AvioN X

| 2 \/OYCO X

/

a. Patigeta . /

/

4.__Qloao_£c_4_t;a_______\_/_
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€) comporTAMIENTOS EN LA VIA

"TEEEEE R R R
L L LR

3.1 Comportamientos adecuados y no adecuados en la vic.

3.1.1Ubica una equis en los circulos que describan un
comportamiento inadecuado y un chulo en los adecuados.

X

/

1.Cruzar la calle sin mirar a los lados.
2.El peatédn cruza por la cebra.
3.Desplazarse en bicicleta sin casco.
4.Usar cinturén de seguridad.

S.El conductor respeta el espacio del ciclisto.
é.Utilizar el celular mientras se conduce.

X IKI/\D(KI

3.1.2 Identifica las imagenes que representen un mal y un buen
comportamiento en la via. Subrayao tu respuesta.

Adecuado Adecuado
Inadecuado /’ \ Inadecuado /

Adecuado /‘ = Adecuado
Inadecuado ' Inadecuado
Adecuado Adecuado
Inadecuado Inadecuado
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3.2 Consecuencias de los actos en la via.

3.2.1 Las siguientes imagenes representan situaciones que s€
pueden presentar en la via al no cumplir con las normas de
transito. Escribe cémo pudieron haberse evitado.

_captpar_. R0 do_ el _celllar
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| ELEMENTOS DE PROTECCICN Y
SEGURIDAD

Srsean SE RN s s

4.1 Tipos de elementos de seguridad.

4.1.1 Los siguientes imagenes representan elementos de
seguridad, identificalos y escribe su nombre.

& ¢ 4

LU0/ __quantes  _ _cheleco -
&
=
/ d

S0luion_deguisad _boliqua de coragenn _exiiplol -

4.2 Uso de elementos de sequridad.

4.2.1Escribe tres elementos de proteccion y seguridad que

debemos portar al desplazarnos en cualquier medio de
transporte vial.

Medio de transporte_Pai netas
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@ RECONOCIMIENTO DE SANCIONES

P
e R T T T L E R L i

S.1 Entes y personas reguladoras del cumplimiento de las normas

de transito.
S5.1.1 Define una funcién que cumple el agente de transito
mUﬂlCipo'_
_?_'scl_umL_r_‘_oLd(L_giQ'_w_.\g__-_
_Q‘_:Ada_;).cguudﬁd._g__lal_.Q;Q().CL(}E' ’
Agente municipal T N y

e i e S —

5.2 Sanciones al incumplimiento de las normas de transito.

: se
5.2.1 Las siguientes imagenes representan sanciones que

i snsito, escribe su nombre.
imponen por no cumplir las normas de transito,

Piicon L deaar ¢l Codo €0
Ty w la calle

(obwx_dinria L

Jm__dn'__l’_-_ufﬁmm 9
c,.t(n() €5l N W "“v’

-
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5.2.2 Es posible recibir una multa por desplozarme por el carril
inadecuado segun la velocidad y tipo de transporte que utilice.
Rellena los espacios en blanco

* Escribe derecho o izquierdo.

Por regla genery/siompre debo desplazarme por mi lado
deiccha -

e Escribe lento o rapido.

En las vias de dos carriles, por el del lado derecho me

desplazo__yaupido \ /_y por el lado izquierdo me
desplazo__)¢nio

PUNTUACION FINAL

RESPUESTAS CORRECTAS: 410

RESPUESTAS INCORRECTAS: 20

ToTAL S /60
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Instrumento “momento 2” Cuestionario de conocimientos salientes.

e, /

LOS LIBERTADORES

SE INTELIGENTE,
MUEVETE INTELIGENTE

MOMENTO 2

INSTRUMENTO PARA VERIFICAR CONOCIMIENTOS ACERCA
DE LA EDUCACION VIAL ESCOLAR.

*OIOJU|ITD CUBIDieg BIO D

TUNJA

Yoo JSabely granc=
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/ € reconoemiEnTo DE SANCIONES

A R

1.1 Sanciones al incumplimiento de las normas de transito.

LL1 Los siguientes imagenes representan sanciones que se
imponen por no cumplir las normas de transito, escribe su nombre.

1.1.2 Es posible recibir una multe por desplazarme por el carril

inadecuado segun la velocided y tipo de transporte que utilice.
Rellenc los espacios en blanco

e Escribe derecho o izquierdo.
Por regle generglsiempre debo desplazarme por mi lado
drgaerdo X

* Escribe lento o répido.

En las vias de dos carfiles, por el del lado derecho me
dosplozo_]faj_a_ ___ypor el lado izquierdo me
desplozo_m'd[do
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S
>
N ¢
‘N

.

imi e las normas
1.2 Entes y personas reguladoras del cumplimiento d

de transito.

1.2.1 Define una funcién que cumple el agente de transito
municipal.

Hacer cumehy las nevenaS- e

fransto _imtodlisar s \/r:szu/z&
Agente municipal SLL'om/e.iﬂll_a_b.m_ ~n

ELEMENTOS DE PROTECCION Y
SEGURIDAD

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

2.1 Tipos de elementos de seguridad.

2.1.1 Las siguientes imagenes representan elementos de
segurided, identificalos y escribe su nombre.

& ¢ &

§a4a____ lf.uuu}e‘f.__ alzaredactdso

/
aSETD o

L&ané) &

L J
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2.2 Uso de elementos de seguridad.

2.2.1 Escribe tres elementos de proteccion y seguridad que
debemos portar al desplazarnos en cualquier medio de
transporte vial.

1. Elemento de seguridad__ Casca
Medio de transporte__Mote__ /[
2. Elemento de seguridad ez ucy
Medio de transporte__(awro 7

3. Elemento de seguridedculaos e

Medio de 1ronsporto_-ﬂ)}ﬂ_-_./._

COMPORTAMIENTOCS EN LA VIA

N e e e

3.1 Comportamientos adecuados y no edecucdos en la via.

3.1.1 Identifica las imagenes que representen un mal y un buen
comportamientio en la via. Subraya tu respuesta.

Adecuado
| lnadecucdo
Adecuado /////”

Inadecuado

! y Adecucdo- //

Inadecuad

Adocuodo/
1 Inadecuad
Adecucdo //

Inodecuado

Adecuado /
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3.1.2 Ubica una equis en los circulos que describan un
comportamiento inadecuado y un chulo en los adecuados.

Q.9

x

\\ NN

1.Cruzar la calle sin mirar @ los lados.

2.El peatdn cruza por la cebra,
3.Desplazarse en bicicleta sin casco.

4.Usar cinturén de seguridad.

5.El conductor respeta el espacio del ciclista.
é.Utilizar el celular mientras se conduce.

RO S

3.2 Consecuencias de los actos en la via.

3.2.1 Las siguientes imagenes representan situaciones que se
pueden presentar en la vie al no cumplir con las normas de
transito. Escribe como pudieron haberse evitado.

Mo haliday rceldar. maaim_s_

croza la_wvion

/
/

Bﬁnbz_cl_samx(am.ambr_.la
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@ LOS ACTORES VIALES

4.1 Actores viales y sus responsabilidades.

4.1.1 Sobre cada linea escribe el nombre de un actor vial.

.
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, : : iba una
4.1.2 Con relacidn a los actores viales anteriores, describa

responsabilidad de cada uno al actuar en la via.

4.2 Actores viales y medios de transporte.

4.2.1 En el siguiente esquema encontrarés una columna de
actores vicles y enfrente medios de transporte: une con una
linea segun corresponda.

161
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r 4.2.2 Menciona otros medios de transporte que conozcas
s | |
Io la) A
2. ' ¥ , rr '/ . 3
"

3.TI y 7 lenT
//’

4. . :

@ Las Normas DE TRANSITC

MR R R e L R R R L R A

5.1dentificacién de los tipos de normas de transito

5.1.1 Dibuje unc sefial de acuerdo a cada tipo:
Senal

O

Senal
P . c
reventiva

Seiial
Reglamentaria

Informativa
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5.1.2 Colifica las siguientes caracteristicas de las senales de transito.
De acuerdo con tus conocimientos, asigna una calificacionde la S o
cada una de las caracteristicas que definen con mayor precision una
sefal de transito; donde 5 corresponde a una caracteristica
importante y | no tan importante:

/(g) Informacién valiosa que ayuda a mejorar la seguridad vial.

/(2) Son representaciones de servicios que se encuentran en la via.
(4) Ayudas que contribuyen a unificar las caracteristicas en la
movilidad.

/(2) Informacién para evitar multas a los conductores.

/ (A) Publicided pare lo cadena de suministros y servicios ubicados en
la via.

(S) Son ayudas visucles para mejorar la seguridad y el
desplazamiento en las vias.

PUNTUACION FINAL

............................ L e Y

. olo lanard ol evaluad

RESPUESTAS CORRECTAS: SK _

RESPUESTAS INCORRECTAS: _Z _

TotaL SX _/60
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Material pedagogico “Cartilla de actividades: S¢ inteligente muévete inteligente”

' ,.‘] )

LOS LIBERTADORES

SE INTELIGENTE,
MUEVETE INTELIGENTE

CARTILLA

*oJejuIny ounipfeg DjoLIqDS
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TABLE OF CONTENTS
TABLA DE CONTENIDO
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iBienvenidos al proyecto "Be
smart, move smart”.

Las normas de transito.

r 3
Los actores viales. A

Comportamientos adecuados
y no adecuados en la via.

My adventure Notebook.
10 activities / 10 actividades

How do you say? A

Q90 00600 O

Esta cartilla pertenece a:

Coldyzs Ss0e ik Bawas o
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ACTIVIDAD #1
ACTCRES VIALES Y MEDICS DE
TRANSPORTE

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

‘ Dibuja tres (3) actores viales y en frente el medio de transporte
que utilizen para movilizarse.

Actor vial Medio de transporte
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ACTIVIDAD #2
EL SEMAFCRC

"TEEEER
L D YRR

Los semaforos son un tipo de sefalizacién utilizado para regular la
circulacion de carros, bicicletas y peatones en vias, le dao el
derecho de paso a cada uno por turnos a través de las
indicaciones de luces de color rojo, amarillo y verde.

iy

Pregunta a tres personas qué accién deben hacer cuando el
semafore indice cada color. Escribe al frente las respuestas.

= 1t A

Colorea los

semaforos

® Semaforo
@ LKL
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ACTIVIDAD #3
LAS SENALES DE TRANSITO

LR
ooooo---o.oouloooooOooon.lco'o-oooocnu-ltuooool.lo..ol

‘ Presta atencion al recorrido que realizas de tu casa al colegio y

del colegio a tu casa, dibuja las sefiales que hayas visto, una
de cada tipo, y explica su significado.

¢ldentificas algin riesgo
en tu camino? Escribelo
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ACTIVIDAD #4
COMPORTAMIENTOS ADECUADOCS

EN LA VIA

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Pe .Y

‘ Mientras te desplazas de un luger a ofro, tres comportamientos

adecuados que debes tener en cuenta son:

Dibujo Descripcion (escribe)
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ACTIVIDAD #5
COMPCRTAMIENTCS INADECUADOS
EN LA VIA

R I L L LT

' Mientras estés en la vic identifica tres comportamientos
inadecuados que reclizan las personas sin importar su rol.

Dibujo Descripcion (escribe)

170
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 ACTIVIDAD #b
LOS DIAS QUE N0 PUEDQ CONDUCIR

MI AUTO.

R R R N R R R R R L R L

‘ En lo ciudad ya hay diferentes tipos de vehiculos, por eso seguro
has visto que tus profes o familiares no pueden conducir su carro

todos los dias. El alealde de lo ciudad indica qué dias pueden
salir segun su placa y su dltimo nimero.

Pregunta a cuatro personas el dltimo nimero de la pleca de
su vehiculo y el dia que no pueden usarlo. .

MJD981

—l

Ultimo namero de la placa Dia que no pueden usar
b 7t el carro.

VL €y W\ ¢

L
]
—
5]
“
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ACTIVIDAD #7
LAS SENALES DENTRO DEL
COLEGIC

"‘...O.Il.l'!.l...'a.l'..l...00000.00..0.Cnt.'.l"....‘l

Dentro del colegio también somos cctores viales, siempre
debemos caminar por el lado derecho y no debemos correr en los

! pasillos. Dibujo tres senales que creas son importantes para
' aumentar la seguridad y deban ubicarse dentro del colegio.

‘Seiial (Dibujo) Escribe ;Qué significa?
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ACTIVIDAD #8 m

T

LA AUTORIDAD EN LA VIA gy

Ser s
t--u--.o.oo..-o'coooon.oooococo-o.o-oon-oloo""'

Lo il S -
‘ P<|>I|cuo de transito es la autoridad en la via, son quienes vigilan
ue .
que las personas cumplan las normas para velar por la seguridad

de:la ,s°°j°d°d° Pregintale a dos personas qué creen que
Pasara sino existiera la policia de transito.
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. 'JACT'WDAD #9
ELEMENTOS DE SEGURIDAD
PERSONAL

‘ Dibuja los elementos de proteccién que ayuden @ la seguridad
de las personos al desplazarse en los diferentes medios de

transporte, escribe su nombre.

o~

& 6)

Casco
- -
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ACTIVIDAD #10
EL BOTIQUIN

. LR
T T T L L L i

‘Los vehiculos deben tener elementos de seguridad para uso €n ¢aso
de accidente, uno de esos elementos es el extintor, para uso en

caso de incendios, tal vez ya los has visto en el colegio tombién. El
botiquin es un morral pequefic que contiene clgunos elementos
médicos para uso en caso de cccidente de transito. Investiga qué
debe contener un botiquin, dibuja y escribe el nombre de cinco

elementos,
1@ ﬁ ‘
2% TV T et 3 (s MiCig Por

M

A Chool
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Encuesta final de satisfaccion del proyecto.

Yalotocion finol

[~ ) Proyecto “36 Inleligente. muevete inteligente”
&;E,., |Mola estudionte! Te Invito a responder estos preguntas con la moyor sinceridod v
opinion hace que sigomos mejorando (Grociay!
LOS LIBERTADORES '

1.Cartilo inferoctiva 2 Actividodes en close 3Festival “Sé imte ¥

CHTERIOS DE VALORACION muévete lﬂloioem.""ﬂ.e
MO COn una X 30g0n Iy Critero en ! ) e <l 2 e aa w .o
Ladalem, & u <y b2 o> e -~

b NO 3t NO s NO 3¢t NO A NO 3¢ NO

He oprendido o303 nuevos de )( | ' )<

educocion viol
Diskyte de eslos octividades con mis | I i % ‘ i 1 )Q |
compaheros X x x

Me gustaric mucho repeti evle oo de

e o [ T [ B

Me he divertido opeendiendo.

Me han gustado los actvidodes X ¢ . x x
P
X

:smu;&lomolmwotcooo [ neSe  Yedo [ 51 {u VL; a“a‘ T_)\ Qé endr rechp
N
» Sl pign | MC QB avClon wogd carbar

Pertenezco al curso &' !

Yaloracién Final
£ Proyecio “3é Intelip muévete gente”
@ Hola estudiante! Te invito a responder estos preguntos con la mayor sinceridod. v
2 pleidn hoce que sig jorondo. Graclas!
LOS l.IBEI‘llADORES
1.Cartill Intesactive | 2Actividadesenciose | 3Festivol "Sé Inteligente.
CRITERIOS DE VALORACION muévete inteligente”
o\ ' = | & | I o = | T &
Morco con uno Xseginty criterioen | W) ‘5’ - ¥ o> L o
caka i o - - -
T S NOSE NO I NOSE  NO s NOSE  NO
Me hon gustado los aclividodes. Zad| \/ ;
He oprendido co10s NUovas de / . ; 1
educocién vial. / ‘ \
 Me he divertido aprandiendo. 4 i ' D% ' sl
— — — & _ - - — - — 4 — . S
Distruté de e3!03 achividodes con mis N v )
compaoheros. P /N | /
Me gustoria mucho repeli este fipo de - / ¥ I l | N/ |
oclividodes s ) ~
L Cémo podramos mejoror coda tonev ir SeossbULeY yuRneS fonQY mes yxeps
octividod? . . lo - . .
N deevt (\ON de afvendio ey mas fvdea'«
' en eq uICO
4 aleurso o | - )
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Evidencias fotogrdficas
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9 Pohcna de
= transo p'@ "
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q{mawm..,.,, Reflector
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P

ihoraur s 7t
e
i Viki s ’ XRA A




179




La ludica como estrategia pedagogica para la ensefianza
de la seguridad vial escolar en la ciudad de Tunja, Boyaca.

180




La ludica como estrategia pedagogica para la ensefianza
de la seguridad vial escolar en la ciudad de Tunja, Boyaca.

Curva Peligosa
a la 2quiedda




DT

Xl @Lﬁﬁllllllllll/u

'Ranny;




