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Glosario

Certificado de tipo suplementario (STC)

Un Certificado Tipo Suplementario o STC es un documento o certificado otorgado
por la autoridad de aviacion civil de cada estado o naciéon y convalidado por esta
misma. Este certificado es otorgado a empresas fabricantes de partes o al mismo
fabricante con el fin aprobar una mejoria al disefio original realizado por la casa
fabricante a un producto aeronautico que tenga certificado tipo otorgado por la

misma autoridad de aviacion civil. [1]

En el anexo B (Trazabilidad), se presenta un ejemplo del documento emitido (STC)
por las empresas fabricantes, cambiando en su documentaciéon el elemento a
certificar, la serie nimero y el parte nimero del elemento. Este documento no solo
aprueba la modificacion como tal, también la forma en la que la modificacion afecta
al diseno original y es emitido bajo un formato aprobado por la entidad pertinente.
Un Certificado Tipo Suplementario consta del certificado tipo original previamente
otorgado para el producto y la aprobacién por la autoridad aeronautica del cambio

efectuado en el disefio original del producto.

Para esto el solicitante del (STC) debera demostrar ante la autoridad pertinente que
el producto alterado satisface los requisitos aplicables de aeronavegabilidad por
medio de una orden de ingenieria la cual contiene los calculos pertinentes para
realizar la alteracién mayor/menor y bajo los cuales se demuestra la viabilidad del

proceso de alteracion todo esto especificado claramente en el STC.

La autoridad aeronautica podra aprobar la alteracion de un producto clase 1
(productos aeronauticos), por la introduccién de una alteracién mayor al diseno tipo
y que no requeria de la emision de un nuevo certificado tipo. mediante un certificado
tipo suplementario a menos que el titular del CT de un producto clase 1 opte por una
enmienda del certificado tipo original, existen dos etapas en este proceso la primera
es la solicitud de aplicacion y la segunda es la revision y validacion para
posteriormente aplicar la alteracion, cuando dicha autoridad de aviaciéon civil

considera estos cambios al disefio tipo como mayores realiza la emision o validaciéon
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de un STC, este certificado puede estar emitido para el producto aeronautico
especifico identificado por su parte niimero y su serie nimero o para todos los

productos del mismo modelo.!

Alteracion Mayor

Una modificacion es cualquier cambio fisico en el disefo original de la estructura ya
sea en el fuselaje, en el motor, en la cabina o interior, hélices y cualquier componente
o accesorio de la aeronave, todo esto bajo estrictas normas técnicas de acuerdo con

unos estandares de aprobacion. [2]

Una alteracion/modificacién hace referencia a todos aquellos procedimientos
realizadas en las partes anteriormente mencionadas y que no se encuentran en los
listados de las especificaciones técnicas de la aeronave, motor o hélice y que ademas
podria afectar o comprometer enormemente la aeronavegabilidad o cambiar las
caracteristicas ambientales de la aeronave por cambios producidos en el peso,
balance, resistencia estructural, desempeno, operacion de los motores,
caracteristicas del vuelo u operaciéon, de no ser realizada o efectuada en forma
adecuada.

Por otro lado, una modificacion menor es toda aquella alteracién que no sea mayor

en otras palabras que no afecte la aeronavegabilidad de la aeronave.

Aeronavegabilidad

El término Aeronavegabilidad hace referencia a la capacidad de una aeronave para
cumplir con seguridad las condiciones de utilizacién previstas, es por ello que para
las aeronaves puedan volar tiene que obligatoriamente tener un certificado

obligatorio de aeronavegabilidad. [2]

Segun el articulo 31 del articulo del Convenio de Chicago toda aeronave que se
emplee en la navegacién internacional estara provista de un certificado de

aeronavegabilidad (1 afno) expedido o convalidado por el Estado en el que esté

1 RAC 21 CERTIFICACION DE AERONAVES Y COMPONENTES DE AERONAVES, disponible
en: http://www.aerocivil.gov.co/normatividad/RAC/RAC%20%2021%20-
%20Certificaci%C3%B3n%20%20de%20aeronaves%20%20y%20componentes%20%20de%20a

eronaves.pdf
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matriculada. Cuando se habla de certificado de aeronavegabilidad, este se entiende
como el documento mandatorio por la autoridad aeronautica de cada pais de modo
que sirve para identificar técnicamente a la aeronave, definir sus caracteristicas y

expresa la calificacién que merece para su utilizacion. [3]

Para poder dar cumplimiento de los requisitos de aeronavegabilidad, los certificados

se clasifican en tres:

e Certificado Normal: Este es concedido a las aeronaves con certificado tipo,
extendido por el estado fabricante de la aeronave, que certifica que la
aeronave es navegable de acuerdo con los requisitos OACI.

e C(Certificado Especial: Es aplicado en aquellas aeronaves que, aunque no
cumplen totalmente con los requisitos de aeronavegabilidad, se considera que
los requisitos que cumple la aeronave podrian ser suficientes para operar de
manera restringida, provisional y experimental, en condiciones seguras para
el vuelo.

e C(Certificado Excepcional: Es dado como permiso puntual para vuelos de corta

duracion por motivos extraordinarios.

Para la aeronave obtener el certificado de aeronavegabilidad tiene como requisito
que la aeronave disponga de un programa aprobado de mantenimiento por un

ingeniero inspector de la DGAC.

Para el programa de mantenimiento este se basa en:

e Instrucciones del fabricante de la aeronave para que esta continte
manteniéndose dentro de los margenes de aeronavegabilidad.
e lainformacion suministrada por los usuarios de la aeronave.

e las exigencias de las autoridades de Aviacion Civil.
También, las inspecciones periddicas puras que son, principalmente, las utilizadas

en la aviacion ligera pueden comprender revisiones a realizar cada cierto nimero de

horas o bien, por calendario.
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Adicionalmente tiene que contemplar el manual de vuelo de la aeronave el cual tiene
como objetivo proporcionar la documentacién necesaria para la seguridad y

eficiencia de las operaciones que se realicen con esa aeronave.

Orden de Ingenieria

Es el procedimiento que describe todo el paso a paso de una tarea de indole técnico
a ejecutar en una aeronave, este incluye, entre otros procedimientos: remocion,
inspeccidn, instalacion y pruebas segin aplique; Esta es disefiada por un ingeniero
con licencia IEA. Para cuando aplique en caso de empresas y talleres, este debera
estar aprobado de acuerdo con lo establecido en el M.G.M o M.P.I, segtin aplique.

[2]
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Descripcion de procedimiento de ingenieria
para la instalaciéon de una camilla portable bajo
una alteracion mayor basada en un Certificado
Tipo Suplementario (STC) SA2-1178 para la
aeronave CESSNA P 206.

Resumen

Al sur de Colombia se encuentra ubicado el departamento del Amazonas, zona que
por su gran cantidad de vegetacién hace complicada la operacion de aeronaves que
vienen del resto del pais, afectando de igual forma los sobrevuelos y los aterrizajes
en la region, dejando que tnicamente aeronaves con la capacidad para operar en
estos lugares se hagan cargo de los pasajeros, carga y correo de este departamento.
De esta manera, el poder llegar esta zona es limitado, causando poca conexién con
las ciudades del centro del pais. En esta area selvatica del Amazonas se encuentra la
ciudad de Leticia, la cual comparte frontera con la ciudad de Tabatinga, en Brasil;
pais que se ha visto muy afectado en el 2020 por culpa de la pandemia COVID-19.
Leticia cuenta con centros de salud de nivel I y II, los cuales se han visto en serios
problemas por falta de equipos y capacidad con relacién a la cantidad de personas
infectadas en la region. Por esta razon se plantea la implementaciéon de una camilla
portable a una aeronave de categoria normal (FAR 23) CESSNA P 206, por medio de
un Certificado Tipo Suplementario (STC) “SA-2-1178”, realizado por la empresa
AVFAB (Aviation Fabricators. Inc), con el fin de convertir aeronaves de categoria
normal a categoria normal especial “Avion Ambulancia” prestando el servicio en el
Amazonas y permitiendo el traslado de pacientes infectados por COVID-19 a
ciudades mas grandes como Cali o Bogot4 D.C., ciudades cuyo servicio de salud, nivel
ITI, pueden generar un impacto mayor en los pacientes. Esta implementacién de
avion ambulancia requerira de un procedimiento de ingenieria en el que esta
contemplado: planos, un recalculo de peso y balance a la aeronave, identificando las
sillas de remocién y puntos de anclaje de la camilla portable por medio de datos
técnicos, siendo esta una alteracion mayor que proporcionara una ayuda a la crisis

vivida a raiz de la pandemia.

Palabras Claves: COVID-19, camilla portable, categoria normal, FAR 23,
procedimiento de ingenieria, STC, Amazonas, CESSNA P 206.
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Description of the engineering procedure for
the installation of a portable stretcher under a
major alteration based on a supplementary type
certificate (STC) - SA2 - 1178 for the CESSNA P
206 aircraft.

Abstract

The department of Amazonas is located in the south of Colombia, an area that, due
to its large amount of vegetation, complicates the operation of the aircraft that come
from the center of the country, affecting both overflights and landings in the region
that remain the aircraft with The capacity to operate in these places is done by the
passengers, cargo and mail of this department. In this way, being able to reach this
limited area, causing little connection to the cities in the center of the country. In this
jungle area of the Amazon is the city of Leticia, which shares a border with the city
of Tabatinga, in Brazil; the country that has been greatly affected in 2020 due to the
COVID-19 pandemic. Leticia has category I and II health centers, which have been
in serious trouble due to lack of equipment and capacity concerning the number of
people infected in the region. For this reason, the implementation of a portable
stretcher is proposed to a normal category aircraft (FAR 23) CESSNA P 206, through
a supplement to the type certificate (STC) "SA-2-1178", made by the company
AVFAB (Aviation Fabricators. Inc). To convert normal category aircraft to the
normal category "Airplane Ambulance" providing the service in the Amazons and
change the transfer of patients infected with COVID-19 to larger cities such as Cali
or Bogota, cities whose health service, type I11, can have a greater impact on patients.
This implementation of an ambulance plane will require an engineering procedure
in which it is contemplated: plans, a calculation of weight and balance for the
aircraft, identification of the removal chairs and anchorage points of the portable
stretcher through technical data, being This is a major alteration that will provide

aid to the crisis experienced as a result of the pandemic.

Key Words: COVID-19, portable stretcher, normal category, FAR 23, engineering
procedure, STC, Amazonas, CESSNA P 206.
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Capitulo 1

Introduccion

La Capital del departamento del Amazonas, Leticia, cuenta con 14 centros médicos
de nivel Iy II estos centros médicos en su mayoria estan pasando dificultades por
falta de equipos necesarios y capacidad de operacion. [4] Para el 2020 por causa de
la pandemia COVID-19, a 9 de junio de 2020, el departamento registra un total de
1921 casos confirmados con Coronavirus (SARS-CoV-2) y 72 muertes. De los 26.948
habitantes de la cabecera del departamento un 7,1% se encuentra padeciendo el
virus, donde el 2,1% pertenece a la poblacion indigena que estd muriendo sin
atencion y sin tener la oportunidad de ser trasladados a otras ciudades como Bogota
D.C., y Cali, las cuales cuentan con centros médicos nivel III, que pueden generar
mejor atencidn para estas personas alejadas al sur del territorio colombiano. [5, 6]
Pese a que el gobierno colombiano est4 enviando aeronaves para la evacuacion de
pacientes contagiados, como es el caso del avion CASA-295 disefiado como avion
ambulancia, no es suficiente con relaciéon a los casos ya mencionados y se hace
necesario reforzar la interconexion a esta zona del pais, ya que, con el ejemplo citado,

del avion ambulancia CASA-295, solo es posible evacuar el 0,5% de la poblacion. [7]

Para el 2020, Leticia, capital del departamento del Amazonas, que limita al sur con
el estado brasilefio del Amazonas (AM), especialmente con la ciudad de Tabatinga, y
que ademas reune a mas del 60% de la poblacion del departamento del Amazonas
ha estado recibiendo en su aeropuerto: Alfredo Vasquez Cobo, companias aéreas
regulares para las labores de carga, como: Alianza, AerCaribe S.A., Aerosucre y LAS,
con aproximadamente uno o dos trayectos al mes, ademés de la carga hay empresas
troncales como Avianca y Satena. [8] Por parte de las compafiias que prestan
servicios no regulares, llegan a Leticia empresas de taxi aéreo como Transpacifico
con aproximadamente un trayecto al mes de acuerdo con Aerocivil (2020). Sin
embargo, y como habia de esperarse con relacion a la cuarentena impuesta por el
gobierno nacional el 24 de marzo de 2020 por razones de proteccién contra el
COVID-19 el acceso a la ciudad se limité a operaciones no regulares y de caracter
especial, por lo tanto, no se ha podido generar la evacuacion de pacientes
contagiados por el virus. [9] Este retrato de la poblacién amazdnica se empeora mas

al establecer que, de acuerdo con Avila que Leticia y Tabatinga, en realidad, son un
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mismo pueblo con banderas diferentes, y empieza a generar un riesgo inminente que
el Amazonas brasilefio tiene 15.000 casos y Tabatinga se acerca a los 400, afectando
especificamente a los pueblos indigenas, hasta el punto de llegar a un perentorio

riesgo de exterminio. [10]

Por otro lado, con relacion a las aeronaves que llegan a la ciudad de Leticia, el area
terminal de maniobras de la zona, denominado TMA AMAZONICA, cuenta con un
espacio aéreo controlado clase D, lo que indica que Ginicamente se pueden realizar
vuelos sobre esta area de dia y por medio de radio bajo la frecuencia 128.80 MHz.
[11] Adicionalmente a su espacio aéreo, la pista del Aeropuerto “Alfredo Vasquez
Cobo” cuenta con una distancia de aproximadamente 2,010 metros, permitiendo el

acceso de aviones de categoria normal y de transporte.

A raiz de la importancia del transporte aéreo de caracter especial, en este tipo de
situaciones donde el contexto genera la inclusion de aeronaves para salvamento de
personas, se pretende la implementacion de una camilla portable bajo un Certificado
Tipo Suplementario (STC) en una aeronave CESSNA P 206. Se parte de que es una
aeronave de categoria normal, que por un lado puede operar en el aeropuerto de
Leticia y que, por otro lado, se acopla correctamente con la modificacién a realizar y
que cuenta en su disefio original con 4 puestos para pasajeros y dos sillas méas para

Piloto y Copiloto en cabina.

Esta aeronave, cuenta con una autonomia de vuelo de 1,302 km, tiene un peso
méaximo de operacion al despegue (MTOW) de 3,789 lb y un motor Lycoming
Modelo TIo-540-AJ1A que ofrece una potencia de 310 Hp [12]. Para llevar a cabo la
implementacién de esta camilla portable se requiere de la elaboracion de un
documento de ingenieria bajo un Certificado Tipo Suplementario (STC) SA2-1178
generado por la empresa AVFAB (Aviation Fabricators. Inc), la cual establece la
manera de realizar el cambio en la aeronave CESSNA P 206 de categoria normal a
categoria normal especial “Avion Ambulancia”. El cambio propuesto en este
documento se establece con el fin de proporcionar una posible solucién para brindar,
en el futuro, transporte de ayuda humanitaria y el traslado de pacientes infectados
por el virus COVID-19 a ciudades como Cali y Bogota D.C., cuyo nivel de atencion

hospitalario podria salvar muchas vidas.

29



Para la realizacién del documento de ingenieria para la modificacion de esta
aeronave se tendra en cuenta la creacion de planos, un recalculo del peso y balance
de la aeronave, los documentos de referencia, los cuales indicaran la aplicabilidad a
la camilla para ese tipo de aeronave y toda la trazabilidad pertinente para dicha

modificacion.
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Capitulo 2
Planteamiento del problema

El COVID-19 (SARS-CoV-2) ademas de generar una pandemia que ha afectado a
muchos sectores, también ha evidenciado una deficiencia con relacion a la capacidad
de operacion de los centros médicos del pais, en especial en los lugares mas
apartados de la capital, siendo el departamento del Amazonas uno de los mas

afectados.

Los niveles de atencién médica, segtin la Resolucion 5261 de 1994 en el Articulo 20.
Responsabilidades por niveles de complejidad: establece que hay tres niveles de
atencion siendo: 1) NIVEL I: Médico general y/o personal auxiliar y/o paramédico
y/o de otros profesionales de la salud no especializados; 2) NIVEL II: Médico general
y/o profesional paramédico con interconsulta, remisiéon y/o asesoria de personal o
recursos especializados; y 3) NIVEL III y IV: Médico especialista con la participacion
del médico general y/o profesional paramédico. [13] Con base a la informaciéon
suministrada por Consultor Salud, el servicio de salud del Amazonas se podria
mejorar al inyectarle recursos, como los que se le han generado a la red publica del
Hospital San Rafael2 con la compra de equipos biomédicos, sin embargo, es el alto

costo de los especialistas que no alcanza para mantenerlos de planta en la region. [8]

Es por esta razon que el transporte aéreo es de vital importancia, generando una
solucion correctiva sobre la precariedad de la atencion médica, pese a que desde el
inicio de la cuarentena en Colombia se estableci6 el cierre preventivo de los
aeropuertos nacionales desde el 24 de marzo de 2020, medida que incluy6 vuelos
privados y vuelos comerciales, segin el Articulo 8. del decreto 749 de 2020 se
procedera a la suspension de transporte doméstico por via aérea a partir de las cero
horas (00:00 a.m.) del dia 1 de junio de 2020, hasta las cero horas (00:00 am) del
dia 1 de julio de 2020. Sin embargo, sblo se permitira el transporte doméstico por

via aérea, en los siguientes casos: [14] [15]

2 Disponible en: http://www.esehospitalsanrafael-leticia-amazonas.gov.co/
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1. Emergencia humanitaria.
2. El transporte de carga y mercancia.

3. Caso fortuito o fuerza mayor.

De hecho, los vuelos especiales incluyen las operaciones de evacuacion de los
pacientes infectados, es por este motivo que la instalacién de una camilla portable
bajo un Certificado Tipo Suplementario (STC) a la aeronave CESSNA P 206, con el
fin de hacer una conversion y pasar de una aeronave de categoria normal a una de
categoria normal especial “Avion Ambulancia”, podria combatir la problematica
presentada en la ciudad de Leticia Amazonas y permitir la ayuda de traslado de

pacientes a ciudades que tengan centros de salud nivel III.

La aeronave CESSNA P 206, cuenta con una capacidad de cuatro pasajeros, piloto y
copiloto, debido al tamano que tiene esta aeronave y a su rendimiento le es posible
el desplazamiento desde la ciudad de Leticia a otras ciudades como Cali o Bogota
D.C., para la evacuacion y traslado de pacientes, brindando a la comunidad indigena

y a la poblacién en general de la ciudad una mejor atencion médica.

Acorde a lo anteriormente, dicho se plantea la siguiente pregunta ¢Cémo se puede
generar una modificacién en una aeronave CESSNA P 206 de categoria normal a
categoria especial para poder beneficiar a la poblaciéon de departamentos afectados

por el COVID-19 como el Amazonas?
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2.1 Objetivos

2.1.1. Objetivo General

Realizar la descripcion de un procedimiento de ingenieria para la ejecuciéon de una
alteracion mayor en la aeronave CESSNA P 206, bajo el Certificado Tipo
Suplementario (STC) — SA2-1178 (Portable Stretcher).

2.1.2. Objetivos Especificos

e Elaborar un proceso de ingenieria para la modificaciéon e implementacion de

camilla portable en la aeronave CESSNA P 206.

e Comparar resultados de peso y balance de la aeronave sin camilla y con
camilla, con el fin de identificar si se produce un cambio en el rendimiento de

la aeronave.

2.2 Justificacion

La siguiente investigacion esta dirigida a la instalacion de una camilla portable bajo
un Certificado Tipo Suplementario (STC)-SA2-1178 emitido por la empresa AVFAB
(Aviation Fabricators. Inc), convirtiendo una aeronave CESSNA P206 categoria
normal, a un avidn de categoria normal especial “Avion Ambulancia”, para dar frente
a una posible solucion a corto plazo de la problemaética presentada por el COVID-19
en el departamento del Amazonas, al sur de Colombia, la solucion presentada se
realiza por medio de un procedimiento de ingenieria para dicha alteracion y sin
alterar el rendimiento de la aeronave. Esta modificacion busca ser un medio para
proyectar la evacuacion de pacientes contagiados a centros de salud nivel III

ubicados en el centro y norte del pais.

Es necesario establecer soluciones que, ademéas de generar un alivio a la cantidad de
pacientes afectados por el COVID-19, también sean la solucion al desastre causado
por la misma pandemia al sector del trasporte aéreo ya que la IATA establecié que
se pueden perder mas de 25 millones de empleos a consecuencia del desplome de la

demanda de viajes aéreos por la crisis del COVID-19, de los cuales 2.9 millones de
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empleos serias los afectados en Latinoamérica. [16] De esta forma, se puede
establecer una solucion aliada al sector salud que dependa de la utilizacion de

aeronaves para su completo ejercicio.

La modificacion de este tipo de aeronaves puede crear un hito, para poder establecer
en Colombia una industria que pueda ayudar al sector salud, permitiendo el traslado
de pacientes de Leticia a ciudades como Bogota D.C., y Cali ubicadas mas hacia el
centro del pais, que si cuentan con nivel de atencion III. Como resultado se espera la
implementacion de una camilla que estd compuesta de una base en aluminio,
permitiendo, el desarrollo de la documentacion pertinente que viene adjunta,
aplicando las técnicas y procedimientos descritos por el fabricante para finalmente
lograr una instalacion adecuada en la cabina de la aeronave sin perjudicar el

rendimiento de esta.

Por ultimo, este trabajo de grado nace a partir de la practica empresarial en la
empresa DMARCO AEREO S.A.S3, de donde surgié la necesidad de realizar la
implementaciéon de estos STC y la cual proporcion6 la informaciéon para la
generacion del documento. Para la formulacion del proyecto el estudiante de octavo
semestre de Ingenieria Aeronautica Sebastidn Felipe Quiroga Chaparro ejercid el
Cargo de asistente de ingenieria y diseno durante el periodo comprendido entre el 15
de febrero de 2018 y el 15 de agosto de 2018, generando este proceso para

divulgacion al sector académico.

3 Disponible en: http://www.dmarcoaereo.com/
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2.3 Metodologia

Este Trabajo de Grado se desarroll6 por medio de una investigacion descriptiva y
explicativa, que, de acuerdo con Morales, establece que el objetivo de la investigacién
descriptiva consiste en llegar a conocer las situaciones, costumbres y actitudes
predominantes a través de la descripcion exacta de las actividades, objetos, procesos
y personas. Su meta no se limita a la recoleccién de datos, sino a la prediccion e
identificacion de las relaciones que existen entre dos o mas variables. Con esta
investigacion se pretende describir el desarrollo y explicar por medio de un paso a
paso el correspondiente procedimiento de ingenieria para la ejecuciéon de una
alteracibn mayor en la aeronave CESSNA P 206, bajo el Certificado Tipo
Suplementario (STC)- SA2-1178 Portable Stretcher, con el fin de transformar una
aeronave de transporte de pasajeros categoria normal a una aeronave ambulancia,
brindando a la sociedad un servicio de ambulancia mas pronto y de una manera
econdmica en el ambito aeronautico para el transporte de pacientes que necesiten

un traslado en un corto tiempo. [17]

Por otro lado, la modificacion se elabora bajo las circulares informativas CI-5102-
082-011 (procedimiento para la elaboracion de 6rdenes de ingenieria) de 2010 y CI-
5182-082-015 (procedimientos para la aceptaciéon o aprobacion de Alteraciones /
reparaciones mayores a partir de un dato Técnico) de 2014 normatividad emitida
por parte de la UAEAC y bajo la normatividad FAA, encargados de dar dicha

aprobacion para la debida modificacion.

2.3.1 Diseiio metodolégico

El diseno metodolégico utilizado consta de seis etapas presentadas a continuacion:

Etapa 1: Fundamentacién tebrica de conceptos y normas aplicables para la
realizacion de la modificacion mayor al Certificado Tipo Suplementario (STC)-SA2-
1178.

Etapa 2: Verificacion de documentos pertinentes para la realizacion de la
modificacion mayor al Certificado Tipo Suplementario (STC)-SA2-1178.

Etapa 3: Desarrollo del procedimiento de la modificacion mayor al Certificado Tipo
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Suplementario (STC)-SA2-1178.

Etapa 4: Ejecucion de céalculos de peso y balance de la aeronave consecuente a la
modificacion mayor realizada a la aeronave CESSNA P 206.

Etapa 5: Demostracion de formatos pertinentes del desarrollo de la modificaci6on
mayor acorde al Certificado Tipo Suplementario (STC)-SA2-1178.

Etapa 6. Conclusiones de los resultados obtenidos al desarrollo de la modificaciéon
mayor al Certificado Tipo Suplementario (STC)SA2-1178 para la aeronave CESSNA
P 206.
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Capitulo 3

Marco Referencial

En este capitulo se describe la fundamentacion tedrica indispensable para la
comprension del presente proyecto, se incluyen los conceptos principales y las
ecuaciones desarrolladas para la obtencion de los resultados, ademas de mencionar

el contexto de las empresas que prestan el servicio de ambulancia aérea en Colombia.

3.1. Empresas de ambulancia aérea en
Colombia

Para entrar en contexto con relacion al concepto de ambulancia aérea, este es
definido por el ente regulador UAEAC como:

1) Referido a la aeronave: Aeronave destinada y equipada para el traslado por via
aérea, de personas que padecen lesiones organicas o enfermedades cuyas
condiciones normalmente les impiden ser transportadas en aeronaves de transporte
publico, contando con personal médico y auxiliar capacitado. [18]

2) Referido al servicio (Servicio de ambulancia aérea). Servicio aéreo comercial de
trabajos aéreos especiales, consistente en el traslado por via aérea, de personas que
padecen lesiones orgéanicas o enfermedades cuyas condiciones normalmente les
impiden ser transportadas en aeronaves de transporte publico; empleando en
consecuencia aeronaves destinadas y equipadas al efecto, contando con personal
médico y auxiliar capacitado., también definido en una circular informativa del
mismo ente regulador y del mismo modo en el RAC 4 del ente regulador. [18] [19]

[20]

Para la prestacion del servicio de ambulancia aérea, a partir de la informaciéon
proporcionada por la Aeronautica Civil (UAEAC), Colombia cuenta con un total de
17 empresas que prestan el servicio especial de ambulancia aérea ubicadas tanto al
sur, centro y norte del pais, con el fin de satisfacer las necesidades y emergencias
presentes. [21] La Tabla 1, presenta las empresas prestadoras del servicio de

ambulancia aérea con su respectiva flota de aeronaves.
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EMPRESAS SERVICIO AMBULANCIA AEREA

EMPRESAS

AERONAVES

AMBULANCIAS AEREAS DE COLOMBIA SAS

2 -Beechcraft E90
CESSNA U206F
Beechcraft C90
CESSNA 421C

COLCHARTER LTDA

Beechcraft C90GTI
2 - SWEARINGEN SA 226 AT
PIPER PA-31-350

BEECHCRAFT C90
BEECHCRAFT KING AIR C90
CESSNA 421C
FUNDACION CARDIOVASCULAR DE WEST WIND 1124A
COLOMBIA LEARJET 31A

GLOBAL SERVICE AVIATION LTDA

BEECHCRAFT KING AIR 200
WAG-AERO SUPER SPORT T

GOOD FLY CO S.AS

3 - PIPER PA-34-200T

MG MEDICAL GROUP S.A.S.

PIPER PA-34-200T

SERVICIO AEREO MEDICALIZADO Y
FUNDAMENTAL S.A.S-MEDICALFLY S.A.S

LEARIJET 45
BEECHCRAFT C90A
HAWKER BEECHCRAFT CORP C90GTI

SAE SERVICION AEREOS ESPECIALES GLOBAL
LIFE AMBULANCIAS S.A.S

2 - PIPER PA-34-200T
2 - PIPER PA-34-220T
CESSNA T210N
PIPPER PA-28R-201T
CESSNA TU206G

SKY AMBULANCE S.A.S.

CESSNA 414
CESSNA 404

AVIONES DEL CESAR S.A.S.

BELL 206B
PIPER PA-31-350
PIPER PA-31T2

LINEAS AEREAS DEL NORTE DE SANTANDER
S.AS. LANS S.AS.

BEECHCRAFT E90

SOLAIRS. A.S.

CESSNA 402

2 - PIPER PA-34-200T
PIPER PA-34-220T
PIPER PA-31T

FUNDACION PATRULLA AEREA DEL CHOCO

BEECHCRAFT B60
PIPER PA-31-350

SERVICIOS AEREOS PANAMERICANOS SARPA
S.AS

2 - EMBRAER EMB-145LR
5-JETSTREAM 3201

LEARIJET 45

EMBRAER EMB-120 BRASILIA
EMBRAER 120ER
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e PIPER PA-31-310
e PIPER PA-31-350

e BEECHCRAFT C90
e AEROMOT AMT-200

AEROESTAR LTDA

RIO SURS.ASS.

e EUROCOPTER AS-350-B3

e BELL206B

e PIPER PA-28-140

e 4-AIRBUS HELICOPTERS MBB-BK117A-4
e EUROCOPTER AS-355-F2

e AIRCRAFT CORP. SCHWEIZER 269C-1

e AIRBUS HELICOPTERS AS-350

e HUGHES 369D

e AIRBUS HELICOPTERS AS-355N

e 2-BELL206L-3

SOCIEDAD AEREA DE IBAGUE S.A.S SADI S.A.S.

Tabla 1. Empresas prestadoras servicios Ambulancia Aérea [18]
3.1.1. Aeronaves de Ambulancia Aérea

Este tipo de aeronaves proporciona servicios consistentes en el traslado de personas
que padecen lesiones organicas o enfermedades y que por su estado requieren de
equipos, personal y atenciones especiales durante el vuelo, los cuales no son
ofrecidos comtinmente por las empresas de transporte publico regular o no regular.
Adicionalmente, se determina el cumplimiento de los requisitos de
aeronavegabilidad correspondientes a su respectiva categoria, segin disposiciones

en la parte cuarta del reglamento del RAC. [20]

3.1.2. Camilla portable

Una camilla es un instrumento equipado para el desplazamiento, transporte o
atencion médica a personas enfermas o heridas, en este preciso caso transporte
oportuno y seguro a hospitales donde se les pueda brindar ayuda mas eficaz, existen
varios tipos de camillas como las camillas tipo nido usada para situaciones de
emergencia increiblemente dificiles ideal para el socorro en minas, en altitud y en
agua. Gracias a la robustez, resistencia y flexibilidad de uso, es indispensable cada
vez que se necesite una camilla fiable y segura. otras son las camillas tipo cuchara,
los colchones de vacio, la tabla de emergencia y rescate y por altimo las camillas tipo
ambulancia que son las predeterminadas a usar en esta ocasi6on por su gran

confortabilidad. [22]
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3.2. Marco Conceptual

3.2.1. Proceso de peso y balance en una aeronave

Para el proceso de pesaje de una aeronave el ente regulador sugiere realizarse al
menos cada 36 meses calendario. De la misma forma las especificaciones de
operacion como el manual de la operaciéon / solicitante deben reflejar los

requerimientos de la misma.[23]

El equipo de pesaje de la aeronave debe estar calibrada y traceable a un estandar
emitido por un ente gubernamental nacional o internacional (ONAC o
superintendencia de industria y comercio) o cualquier otro tipo de estandar
equivalente. Esta calibracion debe ser ejecutada con la autoridad civil competente
para peso y medida que tenga jurisdiccién donde va a ser usado el dispositivo de
pesaje. Hay diferentes tipos de basculas entre esas, celdas de carga electronicas en la
parte superior del gato, basculas de plataforma portatiles o basculas de pozo

estacionarias.[23]

Los sistemas de peso y balance comtinmente empleados en la aeronave constan de
tres elementos importantes: el pesaje de la aeronave, el mantenimiento del peso y
registros de equilibrio y la carga adecuada de la aeronave. Si la aeronave es pesada
incorrectamente o los registros contienen un error los célculos finales de cargan no

tienen sentido.[24]

La responsabilidad del control adecuado del peso y balance, comienza con los
ingenieros y disenadores y se extiende hasta técnicos que mantienen el avion y los
pilotos que la operan. Para ello se generan las siguientes fases el cual describen lo

que se tiene que tener en cuenta para la realizacion de peso y balance.[24]

1. Losdisenadores de un avién establecen el peso maximo basado en la cantidad
de elevaciéon que tiene las alas o rotores y determinar cuanto pueden
proporcionar bajo las condiciones operativas para las cuales el avion esta
disenado. La resistencia estructural de la aeronave también limita el peso

méaximo de la aeronave, esto puede estar ligado su seguridad. Los disenadores
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determinan cuidadosamente el centro de gravedad ideal (CG) y calculan la

desviacion maxima permitida de la ubicacién especifica.[24]

2. Elfabricante proporciona al operador de la aeronave el peso en vacio del avién
y la ubicacion de su centro de gravedad de peso vacio (EWCG) en el momento
en el que el avion certificado sale de la fabrica. Construido por aficionados, la
aeronave debe tener esta informacién determinada y estar disponible en el
momento de la certificacion.[24]

3. El mecanico o reparador certificado por la FAA que mantiene la aeronave,
genera el peso y balance de la aeronave y hace un registro actual, registrando
cualquier cambio que haya generado por medio de una reparacion o
alteracion.[24]

4. El piloto al mando (PIC) tiene la responsabilidad antes de cada vuelo, saber
el maximo peso permitido de la aeronave y sus limites de CG. Esto permite al
piloto determinar durante la inspeccién previa al vuelo, la carga que se le va a
aplicar a la aeronave con el fin de saber si se encuentra dentro del CG y se

encuentre esté dentro del limites permitidos.[24]

En el peso y balance se encuentras varios tipos de tipos de pesajes en la aeronave,

entre esos encontramos.[25]

e Peso vacio estandar: El peso en vacio de una aeronave es el peso de la
aeronave sin incluir pasajeros, equipaje o combustible. El peso vacio estandar
generalmente incluye combustible inutilizable, fluidos de operacion
completos y aceite de motor lleno.

e Peso vacio basico: El peso vacio basico de un avion es el peso vacio estandar
del avion mas el equipo opcional instalado.

e Peso maximo de aterrizaje: El peso maximo de aterrizaje es, como se
puede imaginar, el limite maximo de peso de la aeronave aprobado para que
una aeronave aterrice. Aterrizar por encima de este peso puede causar danos
estructurales.

e Peso maximo de la rampa: El peso maximo para maniobrar en el suelo se
denomina peso maximo de la rampa. El peso maximo de la rampa incluye el

peso del combustible utilizado para los procedimientos de arranque, taxi y
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aceleracion de la aeronave.

¢ Peso maximo de despegue: Los limites de peso maximo para que una
aeronave comience su lanzamiento de despegue se llama peso maximo de
despegue.

e Carga ntil: La carga 1til es la diferencia entre el peso de la rampa o el peso
maximo permitido y el peso vacio basico. La carga ttil es el peso de los
articulos ttiles a bordo, como los pasajeros y el equipaje.

e Carga ntil: La carga, el equipaje y los pasajeros de una aeronave (incluidos
los pilotos) constituyen su carga ttil.

e Factor de carga: La relacion entre la cantidad de carga y la aeronave puede
soportar su peso maximo se llama factor de carga.

e Tara: La tara es el peso de los calzos, bloques, soportes, etc. utilizados al
pesar un avion. El peso de tara se incluye en las lecturas de la bascula y se

deduce de la lectura de la bascula para obtener el peso real (neto) del avién.

La influencia que trae realizar un mal pesaje, estado este por encima del peso
méaximo dado por el fabricante de la aeronave en el certificado tipo Data Sheet,
genera un rendimiento indeseable de la aeronave, el exceso de peso puede afectar en
su despegue o puede presentar caracteristicas de vuelo inesperadas en su
maniobrabilidad [26]. También, una mala distribucién de peso de la aeronave
permitird que se ejerza un mayor o menor efecto de palanca, generando en el caso
menos inesperado la pérdida de vidas y destruccion de equipo valioso. Es por ello
que lo indicado es dejar el peso y balance de la aeronave dentro de los rangos dados

por el fabricante de la aeronave.[27]
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3.2.2. Implementacion de un Certificado Tipo Suplementario
(STO).

Un Certificado Tipo Suplementario (STC), se considera un elemento que afecta, de
alguna manera, a la estructura de la aeronave o que pueda llegar a causar
interferencias con los sistemas de navegacion y comunicaciéon. Cuando la
modificacion a realizar o el componente a incorporar ha sido considerada por el
fabricante de la aeronave, no sera necesaria ningtn tipo de memoria de calculo o
justificacion de este procedimiento, bastara con volcar en un formulario emitido por
la autoridad aeronéautica llamado 337 en donde se completan los datos de la aeronave
y los trabajos realizados adjuntdndose, normalmente, la planilla de trabajos
realizados. Todas las modificaciones que se realicen deberan ser llevadas a cabo en

un taller habilitado para ese tipo de aeronave.[28]

Los STC pueden ser de dos tipos, de aplicacion tnica y de aplicacion maltiple.
Cuando este sea aplicable a una aeronave, es decir a un modelo de una marca en
particular y a un nimero de serie especifico con su correspondiente matricula, se
llamara STC de aplicacion tnica. Cuando se genere la aplicacion para varias
aeronaves, se tendran que especificar por medio de marca, modelo, parte ntimero y

serie nimero, a este se le llamara STC multiple. [28]

El certificado tipo suplementario no deber ser emitido cuando se realice un cambio
menor, tampoco para partes de reposicion; en esos casos, es adecuado utilizar un
proceso de aprobacion de fabricacion de componentes de aeronaves (AFCA). Un STC
sera emitido en casos especiales donde la instalacion de la parte de reposicion podria

presentar un cambio mayor.[28]

Para realizar un procedimiento de implementacion de un certificado tipo
suplementario hay que tener en cuenta los siguientes enunciados., estos indican

todas las medidas a tomar para la implementacién del elemento en la aeronave.[29]
e Vision general del proceso de certificacion suplementario.

e Necesidad de actualizar la base de certificacion.

¢ Inspecciones de ingenieria.
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Revision de los datos de performance de la aeronave.
STC para instalaciones “multiples” o en un Gnico ejemplar.

Analisis de compatibilidad.

El implementar un certificado tipo suplementario (STC), esta influira en el cambio

de peso y balance de la aeronave, debido a que se esta generando en esta una

alteraciébn mayor y un cambio al rendimiento de la aeronave afectando a los

componentes primarios de esta.

3.3. Marco Teodrico

3.3.1. Peso y Balance

Para poder considerar el peso y equilibrio son vitales los dos siguientes elementos:

[30]

El peso total de la aeronave no puede superar el peso maximo permitido por

la FAA para la marca y modelo de la aeronave.

El centro de gravedad (CG), o el punto en el que se considera que todo el
peso de la aeronave es concentrado, este debe mantenerse dentro del rango

permitido para el peso operativo de la aeronave.

El brazo, este generalmente se mide y se expresa en pulgadas y hace referencia
a la distancia horizontal entre el centro de gravedad (CG) de un elemento u
objeto y el dato, un punto en donde todas las mediciones estan tomadas. En
las mediciones los brazos a la izquierda del datum son negativos (-) y los que
estan a la derecha del datum son positivos (+). El datum es un plano vertical
imaginario desde el cual todas las distancias horizontales se miden a efectos
de equilibrio. La posicion del dato de referencia varia segin el disefio de la

aeronave.

Cuando el datum se encuentra fuera de la palanca y hacia la izquierda, todos

los brazos son positivos y los errores computacionales se minimizaran.
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Nota: cuando el datum se establece antes de la aeronave, ejemplo: en la nariz del

avion, todos los brazos positivos y errores computacionales se minimizan.

¢ El momento es una fuerza que intenta causar una rotacion y es producto del
brazo, en pulgadas (INCH) y el peso en libras (BLS), los momentos
generalmente son expresadas en libras-pulgadas (Ib-in) y puede ser positivo

0 negativo.

Las siguientes féormulas pueden ser usadas para determinar el peso de la distancia
que se debe desplazar para obtener un cambio deseado en la ubicacion del centro de
gravedad (CG). La ecuacién también puede ser reorganizada para determinar la
cantidad de peso que se debe cambiar para mover el centro de gravedad (CG) a la
ubicacion deseada, con el fin de encontrar la distancia que mueve el centro de
gravedad (CG) cuando se cambia una cantidad de peso especifica, adicionalmente
funciona para encontrar el peso total que permitiria desplazar una cantidad
especifica de peso para mover el centro de gravedad (CG) a una distancia dada, estas

son las siguientes ecuaciones:

Peso a despazar A centro de gravedad

Peso total " Distancia de peso despazado

Peso desplazado x distancia del peso desplazado

e Peso total =
A centro de gravedad

Peso total desplazado x A centro de gravedad

e Peso desplazado = , :
Distancia del peso desplazado

Peso desplazado x distancia del peso desplazado

e A (Centro de gravedad =
Peso total

Peso total x A Centro de gravedad

e Distancia del peso desplazado =
Peso desplazado

Para aplicar las técnicas de peso y balance, es necesario tener requerimientos de
ciertos elementos de informacion, es por ello que la FAA proporciona documentos y
datos que son directamente proporcionados por el fabricante.

De esta manera, antes de que se pueda calcular el centro de gravedad (CG) de una

aeronave, cierta informacién debe ser conocida. Esta informacién, proporcionada
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por la FAA para cada aeronave se evidencia en una hoja de datos de certificado tipo
(TCDS) de la aeronave. Los TCDS incluyen todas las especificaciones pertinentes de

la Aeronave CESSNA P 206 y evidenciandose en el anexo A de este documento.

La informacion de peso y balance en un TCDS incluye: rango de CG, Rango de CG en
peso vacio (EWCG), pesos maximos, cantidad de asientos, equipaje maximo,
capacidad de combustible, capacidad de aceite y ubicacion de datos. Datos
pertinentes a un individuo. Estos son los datos que mas se acoplan en cuanto al peso

y balance de una aeronave proveniente de la hoja de datos del certificado tipo TCDS.
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Capitulo 4

Procedimiento de Ingenieria para
modificacion mayor de STC

El procedimiento que ingenieria propuesto en este documento se realiz6 en la

aeronave CESSNA P 206 como se muestra en la Figura 1.

Figura 1. Aeronave CESSNA P 206 (Globalair, 2020)

Para la obtencién de resultados acorde a la alteracién mayor implementada por
medio de la camilla portable realizada bajo un Certificado Tipo Suplementario
(STC) se desarroll6 un procedimiento de ingenieria evidenciado a continuacion,
por medio de los requisitos concedidos por la autoridad aeronautica (UAEAC) y

de la circular informativa CI-5182-082-0154 aplicable para dicho proyecto.

4 Disponible en: http://www.aerocivil.gov.co/autoridad-de-la-aviacion-civil/biblioteca-
tecnica/Circulares%20Informativas/CI-5102-082-015%20V1.pdf

49


http://www.aerocivil.gov.co/autoridad-de-la-aviacion-civil/biblioteca-tecnica/Circulares%20Informativas/CI-5102-082-015%20V1.pdf
http://www.aerocivil.gov.co/autoridad-de-la-aviacion-civil/biblioteca-tecnica/Circulares%20Informativas/CI-5102-082-015%20V1.pdf

4.1. Generalidades

Se tendra en cuenta para el desarrollo del Capitulo 4, una descripcion detallada
paso a paso para la realizacion de la Orden de Ingenieria también descrita bajo la

circular informativa CI-51882-082-015.

Acorde a lo descrito en este capitulo se genera un flujograma visualizado en la
Figura 2, el cual describe todo el procedimiento a llevar a cabo para el inicio y fin
de un proceso de ingenieria, para la realizacion de una modificacion mayor en
una aeronave; en este caso la camilla portable bajo un certificado de tipo

suplementario (STC) SA2-1178.
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51

FIN DEL
PROCESO



4.1.1. Documentacion y formas de la UAEAC.

En esta seccidon se debe tener en cuenta la documentacion tanto de la
aeronave como del Certificado Tipo Suplementario (STC) - SA2-1178
Portable Stretcher y las formas dadas por la Unidad administrativa
Especial de Aeronautica Civil (UAEAC). Estos son formularios cedidos por
la entidad reguladora, en donde se introducen los datos pertinentes a dicha
modificacion para dar apertura a la elaboracion de los registros técnicos y
realizar la alteracion mayor en la aeronave.

4.1.2. Proposito y descripcion detallada de la Alteracion /
Reparacion mayor.

Para realizar la alteracién mayor en la aeronave CESSNA P206 y acorde al
Certificado Tipo Suplementario se le instalara a esta aeronave una camilla

portable con Parte Numero: 41-0110, presentada en la Figura 3.

Figura 3. Portable Stretcher (AVFAB, 2020b)

El tipo de camilla a implementar, presentada en la Figura 4, en la aeronave
CESSNA P 206 longitudinal a la aeronave permite un vuelo seguro y esta bajo las
limitaciones de cabina en la aeronave. La figura 5 evidencia la implementacion en

la aeronave y su ubicacién en cabima.
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Figura 4. Ubicacién cami

La Figura 5, presenta un esquema por parte del fabricante el cual se identifica el
espacio a ocupar en la cabina de la aeronave, adicionalmente las sillas ocupadas
y a reemplazar en cabina. El esquema es de vital importancia, ya que esta

proporciona la informacién a los ingenieros y técnicos a la hora de realizar la

implementacion de manera correcta.
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Figura 5. Disefio de la ubicacién camilla portable en cabina (AVFAB, 2020b)

4.1.3. Listado de cumplimiento de las regulaciones nacionales y de
diseno aplicables.

Para realizar la alteracion mayor en la aeronave se tendran en cuenta los

siguientes documentos regulatorios mandatorios por la Unidad

Administrativa Especial Aeronautica Civil.

BT-5102-069-008 — Alteraciones Mayores: Procedimiento para
la aceptacion de datos técnicos aprobados. [31]

CI-5102-082 — Procedimientos para la elaboraciéon de érdenes de
Ingenieria [32].

CI-5102-082-012 V3 — Trazabilidad de materiales, partes y
componentes aeronauticos de reemplazo. [33]

CI-5182-082-015 vi — Procedimientos para la aceptacion o
aprobacion de Alteraciones / reparaciones mayores a partir de un

dato técnico. [34]
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4.1.4. Listado de alteraciones previamente aprobadas y ejecutadas

4.1.5.

En este item se visualiza el listado de alteraciones previamente aprobadas
y ejecutadas en la aeronave CESSNA P 206, ubicadas en el FIAA II
(Formato de Inspeccion Actualizada de la Aeronave), con el fin de
identificar todas las alteraciones mayores realizadas en la aeronave para
realizar la modificacion mayor bajo es suplemento de certificado tipo
(STC) - SA2-1178 Portable Stretcher. [35]

Descripcion del sistema a instalar

Para la Aeronave CESSNA P206, se procede a instalaciéon de una camilla
portable bajo un Certificado Tipo Suplementario (STC) - SA2-1178. La
Figura 6 presenta los componentes de la camilla proporcionado por el

fabricante.

Figura 6. Componentes camilla portable
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A partir del IPC (Manual de Partes ilustradas), se identifican los
componentes del acople estructural de la camilla en general, como se

presenta en la Figura 7.

CESSNA CAMILLA PORTABLE

Figura 7. Partes camilla portable

En la Figura 8 se evidencian los componentes de sujecion de la camilla,
estos iran anclados a los rieles de la aeronave y la forma de acoplar estos

elementos cuando estos ya estén sobre los rieles.
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Figura 8. Componentes ajustables al piso de la aeronave

Enseguida en la Tabla 2 se identifican las partes de las camillas
visualizadas en las Figuras 7 y 8 anteriormente mostradas, ademas se
realiza un listado por medio de parte nimero de cada elemento el cual

conforman la camilla portable.
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PARTE UNIDADES POR
ITEM NUMERO NOMENCLATURA CONJUNTO
L 41-0110 EMSAMBLE CAMILLA L
PORTABLE
2 17-0002 GUARDA PIES 1
3 AN-530-10R12 TORNILLO 6
JUNTO DE CUBIERTA
4 16-0012 DE CAMILLA 1
5 18-0011 ENSAMBLE COLCHON 1
6 AN3-112 TORNILLO 1
7 AN960-10 ARANDELA 1
8 MS21044-N3 NUEZ 1
o] 1414104-54 COJINETE 1
10 S1551-1 RODILLO 1
11 S1551-1 ARANDELA 2
12 17-0095 PIN J 1
13 B10-53 RESORTE 1
PASADOR DE
14 MS24665-151 CHAVETA 1
15 NAS43HT4-10 ESPACIADOR 6
16 NAS1329C3K80 RIVNUT 6

Tabla 2. Componentes Camilla Portable

1

CONFIGURACION DE CABINA

6. SILLAS

7. ZONADE CARGA

Figura 9. Diseiio original Cabina
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Adicionalmente en la Figura 9, se ve las configuraciones originales de

cabina con el cual viene la aeronave CESSNA P 206 de fabrica.




A partir de la configuracion de la implementacion se identifica la posicion
de la camilla en aeronave CESSNA P 206 y la silla del Copiloto a
reemplazar para su ubicacion en la aeronave, como se presenta en la

Figura 10.

Figura 10. Ubicaciéon camilla en cabina de aeronave CESSNA P 206

En esta seccion se evidencia la importancia de un ingeniero aeronautico en
las labores de implementacion de STC en las empresas aéreas, ya que son
los ingenieros los que realizan los planos complementarios para la
instalacion. En la Figura 11, teniendo en cuenta inicialmente la aeronave a
modificar, sus dimensiones tanto exteriores como interiores, los
documentos de referencia, la ubicacion de los rieles en cabina y en donde
va ubicada la camilla portable a instalar, se genera una nueva

configuracion para la aeronave CESSNA P 206.
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CONFIGURACION SILLAS DE LA AERONAVE
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Figura 11. Plano posiciéon de camilla en la aeronave

En la seccion A (ANTES STC SA2-1178) del plano descrito en la Figura 11, se
visualiza la configuracion de la cabina original, donde se evidencia la disposicion
de las sillas, siendo: la silla nimero uno para Piloto, la silla nimero dos para el
Copiloto y las sillas 3, 4, 5y 6 para los pasajeros a bordo. En la seccion B (SILLAS
REMOVIDAS), de la Figura 11, se evidencia la silla removida, silla del Copiloto, y
se evidencian los rieles en el piso en donde se anclara la camilla portable a
implementar bajo el Certificado Tipo Suplementario (STC) SA2-1178. En la
seccion C (DESPUES DE LA INSTALACION DE LA CAMILLA PORTABLE P/N:
41-0110K), se demuestra la ubicacion y posiciéon de la camilla en cabina de la
aeronave CESSNA P 206. El cual, estara ubicada dentro de las estaciones del
avion F.S 8.1, F.S. 44.1 y recargada sobre la silla niimero 4 de pasajeros al costado

derecho de la aeronave.
Por otro lado, en la Figura 12. Se tiene en cuenta la camilla portable a instalar, se

evidencian sus dimensiones exteriores y su peso total. Su ubicacion esta sobre los

rieles del suelo en cabina de la aeronave CESSNA P 206.
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Figura 12. dimensiones y peso de la camilla portable

Esta especificacion, generada en el plano, genera como resultado la
ubicacion de los puntos de anclaje de la camilla portable, como se visualiza

en la Figura 13.

Figura 13. puntos de anclaje sobre los rieles del piso
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4.1.6. Alteraciones previas

Para la realizar la alteracibn mayor en la aeronave, en este caso la
instalacion de la camilla portable bajo un Certificado Tipo Suplementario
(STC)-SA2-1178, se deben tener en cuenta bajo el FIAA, las alteraciones
previas ya realizadas. Este es un documento el cual va adjunto con la
aeronave desde que sale de fabrica hasta que esta ya deja de ser

aeronavegable.

4.2. Analisis de Ingenieria

4.2.1. Anélisis Estructural

Este analisis estructural esta contemplado en el dato técnico aprobado por
AVFAB ante la FAA, el cual, este para su aprobacién tuvo que haber estado
sometido a cargas estructurales y pruebas de los materiales para dicha
aprobacion sin perjudicar el rendimiento de la aeronave instalando esta
camilla en la seccién de la cabina, al costado derecho de la aeronave. El
dato técnico aprobado esta constatado bajo es certificado tipo

suplementario (STC)-SA2-1178.

4.2.2. Modificacion Eléctrica

Como la alteracion mayor a realizar para la instalacién de la camilla

portable, este item de la seccion de anélisis de Ingenieria no es aplicable.

4.2.3. Compatibilidad con Alteraciones / Reparaciones previas

Conforme con las instrucciones del certificado de tipo suplementario
(STC), el documento ICA No. AF-558 representadas en la Figura 14 y en el
anexo A de este documento. Se realizaran las inspecciones cada 100 horas
o anualmente, con el fin de verificar la integridad del sistema. Las
instrucciones para el cumplimiento estan descritas en el numeral 2.
“INSPECTION REQUIREMENTS AND OVERHAUL SCHEDULE”,
pagina 8 del documento ICA. Estas tareas seran entregadas al operador de

la aeronave y de esta manera que el operador lo anexe al programa de
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mantenimiento de esta, y controladas de acuerdo con los intervalos de
inspeccion programados para la aeronave en su programa de

mantenimiento béasico.
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Figura 14. Inspecciones cada 100 horas. para sillas y rieles de la aeronave

4.2.4. Suplemento al manual de vuelo

Esta seccion no es aplicable debido a que no se esta realizando una
alteracion a la estructura principal y tampoco afecta al rendimiento de la

aeronave.

4.2.5. Cambios al MEL

La instalacion de la camilla portable en la aeronave CESSNA P 206 no

implica cambios a la lista de equipos minimos de la aeronave.

4.2.6. Anélisis de Seguridad

Para esta modificacion mayor, la empresa AVFAB Propietaria del
Certificado tipo suplementario (STC)SA2-1178) contempla los anélisis de
seguridad pertinentes bajo sus pruebas de seguridad generadas para la
obtencion de dato técnico aprobado y en la utilizacion de materiales para
la fabricacion de la camilla como de todos los partes de sujeciéon de esta en

la parte de cabina de la aeronave.
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4.2.7. Desviaciones Mayores y Menores

Estas desviaciones Mayores y Menores son tomadas bajo la norma RAC 43
[36], este indica que se tiene que determinar segin sea la modificacién /
reparacion, si es mayor o menor por medio de una respuesta concreta “si”

0 “no” con el fin de establecer el tipo de modificacion / reparacion.

Una desviacion mayor para el caso de la instalacion de la camilla indica la
realizacion de trabajo adicional al de la camilla. Como ejemplo, se expone
que en la seccion de cabina el piso de la aeronave no cuenta con los rieles
para el agarre de los asientos. Para el problema planteado anteriormente,
se tomaria en cuenta la instalacién de los rieles y adicionalmente de la

camilla, esto tiene como nombre desviacion mayor.

La desviacion menor, implica algo minimo que de forma simple puede ser

reemplazada de forma rapida y no implica un trabajo adicional.

4.2.8. Instrucciones de aeronavegabilidad continuada

Estas instrucciones estan descritas en el documento ICA No. AF-558,

numeral 5.2.3 contempladas en el Anexo A del presente documento.

4.2.9 Peso y Balance

La informacién relacionada con el peso y balance se encuentra en el
documento No. 559WB, Weight and balance Data de Aviation
Fabricators, Inc. Este es relacionado con el ultimo peso y balance
realizado a la aeronave con el fin de generar el total y que la aeronave

quede en 6ptimas condiciones.

4.3. Orden de Ingenieria
4.3.1 Generalidades

El presente procedimiento de ingenieria contempla en la documentaciéon

técnica adjunta en el Anexo A del presente documento, su respectivo paso
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a paso, para informar de forma mandataria al personal técnico
correspondiente encargada de la ejecuciéon del trabajo, dando
cumplimiento al suplemento de certificado tipo (STC)- SA2-1178 de la
empresa (Aviation Fabricators, INC). Empresa propietaria del STC.

El (STC)SA2-1178 contempla documentacidon técnica respectiva para
realizar la instalaciéon de la camilla en la aeronave CESSNA P 206. Para la
instalacion de la camilla se debe tener en cuenta, el documento AF-105
“INSTALLATION INSTRUCTIONS”, en donde también esta incluido en el

Anexo A del este documento.

La siguiente informacién va a soportar la informacion de la silla, posterior

instalacion de la camilla y suplementos a los manuales que aplique:
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Capitulo 5

Resultados

Acorde a lo anteriormente planteado y nombrado, estos resultados van enfocados
a peso y balance de la camilla de acuerdo con el (STC) SA2-1178, el cual contiene
documentos en donde indica todo el procedimiento de ingenieria acorde al
montaje y puntos de sujecion, es por ello que enseguida se haran dos tablas el cual
indiquen el correcto peso y balance de la aeronave con valores promedios y que
se acomoden dentro del rango de peso y balance de la aeronave identificado en el
Datasheet de 1a misma.

la Tabla 4 hace referencia a que debido que es una camilla fija esta va a estar en
todo momento sujeta en la estacion 44.1., por otro lado, la Tabla 5 se presenta el

peso y balance realizado inicamente para la camilla.

WEIGHT AND BALANCE

MOMENT/100

WEIGHT (POUNDS) Centerline of stretcher Arm = __44.1

Tabla 3. Peso y Balance Camilla

stretcher w/ Cover Assembly = 9 lbs
Mattress Assembly = 6 Ibs
Total = 15 Ibs
Stretcher length = 72 inches

Tabla 4. Peso y dimensiones camilla

Los valores del peso en libras hacen referencia a la suposicion del peso de una
personay los datos del momento hacen referencia al momento que genera el peso
de cada persona, por lo tanto, la tabla 4, presentada anteriormente, viene ya
establecida desde el fabricante y es necesario tenerla en cuenta para cuando se

realice el peso y balance en peso vacio de la aeronave y para operacion de esta.
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En seguida, enla Tabla 5 se describe por medio el debido Peso y Balance realizado
a la aeronave CESSNA P206 en peso vacio y agregando el peso de la camilla segiin
el promedio del peso de una persona para finalmente realizar los calculos
pertinentes y verificarlos entre los rangos que tiene la aeronave segun su
fabricante y expuestos en el Datasheet.

PESO Y BALANCE AERONAVE EN PESO VACIO

Modificaciéon de pesos en la aeronave
Peso basico
vacio actual

Descripcion Afiadido Removido

de
componente

ooy o |PES | BRAZ | MOMEN | PES | BRAZ | MOMEN | PESO | MOMEN
oafteracion g o TO o |o TO TO

EMPTY - - - - - - 2000. | 69000.00

WEIGHT 00

CESSNA
P206

Seat assembly - - - -34.5| 36.2 -1248.9 - -
— co-pilot,
P/N: 1200605-
6

Stretcher 9.00 | 44.10 396.90 - - - - -
w/Cover
Assembly

Mattress 6.00 | 44.10 264.10 - - - - -
Assembly

NEW EMPTY
WEIGHT
AFTER
MODIFICATI

ON 1980,5 | 68412.1

Tabla 5. Peso y Balance de la aeronave en peso vacio

En la tabla 6, se describe el cambio de centro de gravedad longitudinal y el cambio
al peso vacio maximo que se gener6 en la aeronave al implementar la camilla.
Permitiendo realizar la comparacion entre el paso original y el peso modificacion

mayor a la implementacion de la camilla portable, e identificar la carga util que
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tiene la aeronave con la camilla ya implementada teniendo en cuenta los rangos
de operacion descritos en el certificado tipo Data Sheet generados por el

fabricante del avion.

Datos generales de cambios

Pesaje Anterior Modificado
CG Longitudinal 34.56 34.60
CG Lateral N/A N/A
Peso basico vacio 2000.00 1980.5
Peso maximo bruto 3300
Carga atil 1300.00 1319.5
Unidades: Lb, pulgadas

Tabla 6. Datos generales de cambios segiin el Peso y Balance

En la Tabla 7 se adiciona con el fin de dar por evidencia el peso de las sillas.
Adicionalmente esta tabla se puede evidenciar de igual manera en el anexo A

“Documentacion técnica de referencia”.

ITEM | DESCRIPCION  LISTADO DE | REFERENCIA | PESO | BRAZO
NO. COMPONENTE DIBUJO LBS. | INS.

25. EQUIPAMIENTO/MOBILIARIO

SILLA PILOTO CON AJUSTE

25-01R | pECLINABLE Y AJUSTE | 05142113 345 | 40.8
VERTICAL.
VESTIDO CUBIERTO

Tabla 7. Listado de Equipamiento minimo de la aeronave

A partir de los resultados generados se demuestra, con respecto a la Figura 15
“Rango C.G. y Maximo peso Data Sheet” y con referencia de la tabla 6 “Datos
generales de cambios segun el peso y balance”, que el peso y balance realizado en

peso vacio y adicionando el peso y momento de la camilla es apto y compatible,
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permitiendo la aeronavegabilidad de la aeronave modificada.

. Model P206 (cont’d)

C.G. Range Landplane
(+33.0) 1o (+47.4) at 2250 1b. or less
(+40.3) to (+47.4) at 3300 lb.
Straight line varation between points given
Floatplane (Edo 582-3430)
(+34.0) to (+47.4) at 2600 1b. or less
(+38.5) to (+47.4) at 3500 Ib.
Straight line variation between points given

Empty wt. C.G, Range MNone
*Maximum Weight Landplane 3300 Ib.
Floatplane 3500 Ib.

Figura 15. Rango C.G. y Maximo peso data Sheet

En conformidad a lo realizado en capitulo 4 de este documento, se presenta la
aplicacion del procedimiento genérico, conteniendo la necesidad de implementar
una camilla en una aeronave. Este Procedimiento, descrito por medio del
flujograma visto en la figura 16, esta dividido en cinco partes que indican todo el
proceso a llevar a cabo para el documento de ingenieria a realizar, para este caso,

el inicio del procedimiento se denota con color verde y el final con color rojo.

La primera parte identificada como DOCUMENTACION, como su nombre lo
indica, contiene la documentacion de referencia, es decir, la parte legal de la
modificacion, como la trazabilidad de la aeronave entre otros documentos; los
cuales estan identificados de color amarillo. La segunda columna del
procedimiento contiene la referencia sobre la regulacion a considerar para dicho
desarrollo, donde involucra partes del RAC, como: RAC 1 en donde se tienen en
cuenta las definiciones y los conceptos basicos y el RAC 4, el cual indica las
condiciones para ser aeronavegable con dicha modificacion y los requisitos para
la certificacibn en la modalidad de ambulancia aérea. Ademés de esta
documentacion se hace necesario contar, en el caso del transporte de pacientes

con COVID-19, con los documentos publicados acerca de los protocolos de
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bioseguridad.

La tercera columna identificada como INGENIERIA involucra la parte técnica,
tales como planos, manuales de la aeronave y la configuracion de la misma, estos

documentos son la base para la elaboraciéon de una orden técnica.

La cuarta columna trata acerca de los parametros tomados para la realizacion de
peso y balance de la aeronave y en donde se enfoca en los calculos de la aeronave
con la configuracion original versus una comparacion con el nuevo peso y
balance, es decir, con la camilla implementada. Esto es de vital importancia, ya
que se necesita verificar que se encuentre entre el rango propuesto por el
fabricante identificado en el Certificado Tipo (datasheet) del tipo de avién al que

se le esta generando esta modificacion.
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Figura 16. Flujograma procedimiento documento de ingenieria (Autor)
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Capitulo 6
Discusion

6.1. Empresas de insumos médicos

Esta seccion del documento establece los posibles fabricantes de equipos e
insumos médicos que pueden ser instalados en aeronaves, ya que cuentan con la
documentacion y las modificaciones pertinentes para ser aprobado por la
autoridad de Aviacion Civil CAA de los paises de operacion.

Estas mismas empresas pueden ser los proveedores de esos equipos, por lo
general las camillas que se ofrecen para la operaciéon en aeronaves ya vienen con
su respectivo STC, para realizar esta modificacion se ha de establecer en principio
el kit adecuado para la aeronave que se est4 alterando, por esta razon es de vital
importancia establecer los proveedores para tener opciones a la hora de realizar

la implementacion de equipo médico.

6.1.1. Empresa Xiehe Medical

Zhangjiagang Xiehe Medical Apparatus & Instruments Co. Ltd., es una empresa
establecida desde el 2005 en China [37]. Este fabricante profesional en camillas
de emergencia y equipos médicos relevantes para aeronaves integra el desarrollo

de nuevos productos, investigacion cientifica, ventas y servicio.

Los productos de esta empresa pueden ser divididos en cuatro series, que
incluyen: camillas de emergencia, como se observa en la Figura 17, botiquines de
primeros auxilios, muebles de hospital y productos funerarios. La empresa ha
exportado a mas de 120 paises y en donde cuenta con socios de todo el mundo en
aproximadamente 7 paises, ofreciendo una capacidad de produccion anual de la

serie de primeros auxilios para aviacion de mas de 100,000 unidades.
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Figura 17. Camilla de la empresa Xiehe Medical Apparatus & Instruments. (Medical,
2020)

La empresa China Xiehe ha sido importante en el medio oriente, siendo una

empresa facilitadora de elementos médicos para transporte tanto aéreo como

terrestre el cual ha facilitado de una manera mas pronta el traslado de pacientes

sobre ese continente y a nivel mundial

6.1.2. Empresa AvFab (Aviation Fabricators Inc.)

Aviation Fabricators (AvFab) es una empresa que abri6 sus puertas en Clinton,
Missouri, en 1980 con el fin de revolucionar la forma en que se apoyan las piezas
interiores corporativas y de aviaciéon general [38]. En cuanto a la fabricacion de
camillas para aviacion, AvFab ofrece doce tipos de camillas, para efectos de la
necesidad de la aeronave CESSNA P 206, la empresa ofrece un kit denominado
Cessna Citation Stretcher Kit (medical stretcher & attendant seating) que se

observa en la Figura 18.
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CESSNA

Medical Stretcher &
Attendant Seating

E www.avfab.com
Figura 18. Empresa AVFAB (Aviation Fabricators Inc.) (AVFAB, 2020)

La empresa AVFAB tiene méas de 150 productos unicos de Certificado Tipo
Suplementario (STC) aprobadas bajo la Federal Aviation Administration y
aprobaciones extranjeras en muchos de sus productos, los cuales se han enviado
por el mundo y se ha instalado a satisfaccion del cliente, ofreciendo el servicio de
sus aeronaves como ambulancias aéreas y con varias opciones como equipos

opcionales por varios fabricantes de aviones en su nuevo aviéon de produccion.

Esta empresa ha logrado certificar estos elementos médicos con el fin de que sean
productos aeronavegables, permitiendo que sea una empresa reconocida a nivel

mundial por su calidad en los materiales y bajo mas normas aplicables.

6.1.3. Empresa FERNO Aviation

Es una empresa de pequeiio porte de Alpharetta, Georgia, que genera soluciones
de montaje personalizadas para aeronaves, Sistemas de oxigeno liquido y

camillas , como se presenta en la Figura 19. [39]
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Model 28A-1

Figura 19. Empresa Ferno Aviation (FERNO, 2020)

Esta empresa con su recorrido ha logrado coincidir con los requerimientos
mandados por sus clientes, llevando gran satisfacciéon y reconocimiento a nivel
mundial en la creaciéon de camillas portables y otros elementos médicos para la
adecuacion en cualquier aeronave, con el fin de realizar traslados de pacientes y

llevando a las demas empresas a cumplir sus suefios y propositos.

6.2. Costos transporte médico

Conforme a el analisis presentado en el proceso de ingenieria realizado en el
capitulo 4 de este documento y con forme a las problematicas que presenta la
region el Amazonas frente a la pandemia que se vive para el afio 2020, se genero
una solicitud de costos, de relevancia debido a que conforme a los precios se
define si es asequible o no dicha modificacion realizada en la aeronave CESSNA
P 206 bajo un Certificado Tipo Suplementario de la empresa AVFAB (Aviation

Fabricators Inc.).

Acorde al parrafo anteriormente escrito, se gener6 comunicaciéon con la empresa
Aero ambulancia (Vea Figura 20), con sedes en la ciudad de Bogota D.C., y
Medellin, cuya flota de aviones de categoria normal como Super King Air 200

prestan un mejor rendimiento para la evacuacion de pacientes a la region del
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Amazonas a diferencia del CESSNA P 206 que cuenta con un solo motor.

e

Figura 20. Aeronave Super King Air 200 de la Empresa Aero ambulancia

Acorde al servicio de ambulancia aérea que presta esta empresa se solicitd una
cotizacion para saber el costo de operacion para la prestacion del servicio,
teniendo esta aeronave un trayecto Bogota D.C.— Leticia — Bogota D.C., para el
traslado de pacientes de esta region a ciudades méas grandes del pais. Esta

cotizacion, presentada en la Figura 21.
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Bogotd, lunio 13 de 2020 AeroCot20200613

PROPUESTA DE SERVICIO

SEBASTIAN CHAPARRO

FUNDACION UNIVERSITARIA LOS LIBERTADORES
Sebasschaparro@gmgil. com

Civdad

Atendiendo su omable salicitud de cotizecidn de Traslodo Aeromedico en nuestra Aercnave SUPER KING AIR B200, nos
permitimaos enwiarle la sigufente oferta:

RUTA: BOGOTA-LETICIA-BOGOTA
VALOR DEL VUELD: TREINTA MILLONES DOSCIENTOS CINCUENTA MIL PESOS M/CTE (530.250.000.)

Lo tarifo propuesta incluys:
Disponibilidod de lo Aeronave g Io confirmacidn del Vuelo; volidando lo operacicn en los diferentes ceropuertos
Troslodo Afreo Medicolizado de 1 pociente en la Ruta mencionads

Tripulacion Médico a bordo, insumaos y medicomentos
Derechos de geropuertos v Tasos Aeroportuarios

YYYYyY

Condiciones de la Oferta

) Confirmocion del Vuelo con la debido anticipacion por escrito

Envio de g histarig Clinica del Paciente con previg antelocion al vuelo
Pogao Anticipado

Validez de la Oferta: 15 dias

¥

W ¥y

Adicionalmente ofrecemas el trosiodo de DOBLE PACIENTE en o ruto que wstedes reguieran, estaremos dispuestos a
resolver cualguier inquietud; en nuestro Correo Electronico gercambulgncios.sasl @gmail.com, Celular 3004790745

Atentamente,

Meciments Criainal Eiere ads

PAQLA GUZRMAN
Direccién Comercial

Figura 21. Cotizacién Aero Ambulancias

Adicionalmente, se realizo una comunicacion con la empresa SARPA, ubicada en
la ciudad de Bogota D.C., la cual cuenta con una flota de aviones ambulancias
para realizar dicho traslado de paciente desde la cuidad de Leticia a Bogota. En
las Figuras 22 y 23, se evidencian algunos de sus aviones, también bimotores, que

prestan el servicio de ambulancia aérea.
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> Learjet 45XR > Jetstream 32EP

Figura 22. Flota ambulancias aéreas SARPA

* [PAX
19

> Embraer 120ER > Jetstream 32EP
Figura 23. Flota ambulancias aéreas SARPA

Igualmente se solicit6 cotizacidon a la empresa SARPA, ubicado en la cuidad de

Bogota y del cual se obtuvo los siguientes precios vistos en la Figura 24.
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Figura 24. Cotizacién SARPA

A partir de la informacién recolectada en la empresa DMARCO AEREO S.AS,

dentro de la practica empresarial, se estima que el costo aproximados para la

5 El costo es aproximado ya que por privacidad empresarial no es posible publicar el costo
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instalacion de la camilla, teniendo en cuenta el personal requerido para dicha
modificacion y certificacion de la modificacion oscila entre $5.0000 USD y
$7.000 USD.

Para poder realizar el traslado de personas contagiadas por COVID-19, se debe
tener en cuenta, inicialmente que un traslado Aeromédico es el movimiento que
se le da a un paciente desde instituciones de I y II nivel hacia otra institucion
donde se pueda dar mejor manejo. Tal motivo involucra que las aeronaves estén
también categorizadas, esto permite identificar segiin el paciente la aeronave a
transportarlo. En esta categorizacion se encuentra el transporte no medicalizado,

el transporte medicalizado bésico y el transporte medicalizado avanzado. [40]

Esta aeronave por recomendaciéon debe tener unas especificaciones para el
traslado Aeromédico, dentro de estas recomendaciones se encuentra dividir la
aeronave en tres zonas: una para la tripulacion, que estara totalmente aislada
(zona limpia); otra para el personal médico (zona de transicién); y una ultima
para los pacientes (zona contaminada), con un distanciamiento de un metro entre

cada persona. [40]

Para el traslado de pacientes, indica la posibilidad de usar un sistema de
aislamiento portatil, que tiene la caracteristica de transportar un ndmero
limitado de pacientes con enfermedades altamente contagiosas y potencialmente
letales. Estos sistemas permiten acceso al paciente por medio de incorporaciéon
de mangas enguantadas, puertos de transferencia para introducir suministros y
acoplamiento para la entrada y salida de pacientes. Algunos requieren presion de
aire negativa, la cual se mantiene mediante un sistema eléctrico de manejo de aire
alimentado por el sistema eléctrico de la aeronave o por baterias portatiles
recargables. Soporta una descompresion rapida y, si es necesario, se puede
equipar con tanques de oxigeno portatiles, monitores cardiacos, oximetros de
pulso, fluidos intravenosos, medicamentos, esfigmomanometros y
desfibriladores. Es posible que este sistema interfiera en el manejo del paciente

intubado. [40]

exacto.
6 18.752.500 a 26.253.500 COP 19 de junio de 2020. Délar de referencia 3.750,50
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Unos ejemplos a implementar en aviones ambulancia se presentan en la Figura

25 y descritos seguidamente. [40]

Figura 25. Configuracion de cabina, aislamiento portatil

La reglamentacién no se aplica inicamente para Colombia, sino a nivel mundial
en donde, como obligacion, debe haber un equipo de proteccion de persona (PPE)

en cada operacion que se genere en un vuelo de ambulancia aérea, o comercial.

[41]
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Para ello, se exige a la tripulacién la mayor mitigacion posible de contagio,
disminuyendo el riesgo en cabina, y estos a su vez tiene que recibir una
orientacion adecuada en el uso correcto del equipo de proteccion personal que se
les entregue, incluyendo cuando y como usarlos, quitarlos y reemplazarlos
correctamente y sin peligro alguno. Los equipos de seguridad gastados tienen que

ser desechados de manera segura. [41]

6.3. Implementacion vs Costos transporte médico

Para la disponibilidad de equipos médicos, el propietario normalmente es el
cotizante de los equipos a implementar en su flota de aviones, por lo general en
las empresas descritas en el numeral 6.1 de este documento. Este normalmente
al tener los equipos médicos a instalar solicita a empresas de mantenimiento la
cotizacion de la implementaciéon, en este caso la camilla portable, bajo un
Certificado Tipo Suplementario (STC) SA2-1178 y la certificacion de la
modificaciéon, incluyendo la presentacion del dato técnico y todo el tramite a
realizar ante la autoridad aeronautica (UAEAC), y el personal requerido para
dicha modificacion el cual consta de un ingeniero, técnicos TEMC7 o TLAS, un

Inspector AIT y técnicos ayudantes para dicha modificacion.

En cuanto a costos de implementacién, como se menciond al inicio de este
capitulo, este puede llegar a oscilar entre $5.000 USD a $7.000 USD. Por otro
lado, conforme a las cotizaciones solicitadas a las empresas SARPA y
AEROAMBULANCIAS, el costo del traslado de un paciente oscila entre
$30.000.000 COP y $50.000,000 COP cubriendo la ruta Bogota — Leticia -
Bogota. Vale la pena indicar que, puede ser considerado en términos monetarios
un beneficio a las empresas que implementan esta modificacion, puesto a que el
retorno de la inversion es rapido, claro esta, cumpliendo con todos los protocolos
de seguridad para el traslado de pacientes, ademas que, para este tipo de aeronave

de categoria normal, el cual cuenta con un solo motor, puede salir incluso méas

7 Técnico Especialista En Estructuras Metélicas
8 Técnico en Linea de Aviones
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econdémica la operacion, debido a que el consumo de combustible es menor con
relacion a la flota de aviones con la que cuentan las empresas dedicadas a este

servicio.

Por otro lado, y teniendo en cuenta la crisis global, y generalizada en cada sector
de la industria, el gobierno nacional, luego de la emergencia generada por el virus
COVID-19, tiene replantear la necesidad perentoria de transportar de forma mas
frecuente con respecto a afios anteriores, a pacientes en todo Colombia por medio
de ambulancias aéreas, con el fin de que, al restablecerse nuevamente el
comercio, luego de que bajen los indices de infectados presentes a la fecha 19 de
junio de 20109, el sector aéreo no se vea més perjudicado de lo que esta, después
de tres meses de cuarentena, y permita vuelos mas seguros para las personas en
general. Cabe destacar que por economia las personas preferiran un vuelo
comercial, pero en este punto de la pandemia se deben reforzar las medidas, para
ello se debe disponer de equipos robustos que presten todos los servicios, ademas

de prestar un rendimiento mejor y a un costo menor.

Las ventajas al instalar esta camilla en la aeronave CESSNA P 206, genera que las
empresas aplicables a esta aeronave presten el servicio a menor costo y por ende
permita que mas usuarios soliciten un servicio de ambulancia aérea para el
traslado de pacientes contagiados y no contagiados a ciudades el cual cuenten con
un mejor nivel de salud. Adicionalmente, las dimensiones de la aeronave le
permitiran a la empresa que cuente con esta, acceder de forma més accesible a
cualquier lugar del pais, para prestar su servicio y del mismo modo que su
mantenimiento sea mucho mas econémico debido a su operacién con un solo
motor a diferencia de otras aeronaves prestantes de este servicio de ambulancia

aérea ubicadas en Colombia.
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Capitulo 7

Conclusiones

Este proyecto de grado generado a partir de una practica profesional en la
empresa DMARCO AEREO S.A.S realiza una primera aproximacién, desde la
Fundacién Universitaria Los Libertadores, a la implementacion de una camilla
bajo un certificado tipo suplementario (STC) SA2-1178 del cual es propietaria la
empresa AVFAB (Aviation Fabricators Inc), para apoyar las tareas de evacuacion
de pacientes en la ciudad de Leticia Amazonas en Colombia. Por lo anterior, se
presenta como se describe en el objetivo general una descripcion de un
procedimiento de ingenieria para la ejecucion de una alteracién mayor en la
aeronave CESSNA P 206, bajo un certificado tipo suplementario (STC)-SA2-1178
(Portable stretcher). Procedimiento que permite la viabilidad de implementacion
de esta camilla y el desplazamiento para la evacuacion de pacientes contagiados
por la pandemia COVID-19, presentado en el capitulo 4 - Procedimiento de

Ingenieria para modificacion mayor de STC.

Se elabor6 un proceso de ingenieria para la modificacion e implementacion de
camilla portable en la aeronave CESSNA P 206, para divulgacion académica,
donde se describe detalladamente y por medio de planos la modificacion a
realizar, destacando de este proyecto un beneficio tanto para la UAEAC, aquellos
que necesiten del procedimiento bajo un STC y el gobierno de Colombia, con el
fin de que este ultimo de frente a la pandemia que vive esta region del pais. Para
ello en el capitulo 4, seccion 4.1.5 (Descripcion del sistema a instalar), se describe
y se contemplan los diferentes items como: camilla, el tipo de camilla, los
elementos de sujecion de la camilla a la cabina, planos para la modificacién y
como resultado final la visualizacion de los puntos de anclaje a los rieles

visualizados en la Figura 18 del presente documento.

Finalmente, se presenta en el capitulo 5 resultados, la comparacion de resultados

de peso y balance de la aeronave sin camilla y con camilla, con el fin de identificar
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si se produce un cambio en el rendimiento de la aeronave, en la cual, se realiza un
recalculo del nuevo peso y balance realizado después de efectuar la alteracion
mayor y se da como resultado, la no afectacion del rendimiento de la aeronave
estando dentro del rango de pesos y momentos indicados por el fabricante de

dicha aeronave ya mencionada.
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Apéndice A (plano)

Se incluira en este Apéndice A, el plano realizado para la implementacion de la

camilla portable bajo certificado tipo suplementario (STC) SA2-1178.
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Anexo A (Documentacion técnica de
referencia)

Se incluirA en este anexo, documentos referentes al certificado tipo

suplementario (STC) SA2-1178, y documentos acordes a la instalacion de la

camilla portable descrita en este documento.

1. STC DRAWING LIST AF-159

Avintion Fabricators, loc, AF-159
805 North Fourth Street 031517
Clinton, Missouri 64735 Rev (H)
Page 1of3
STC Drawing List STCH SA2-1178
Cessna Portable Stretcher Complete Unit P/N 410110

Applicable Aircralft Models:

Cessna 170, 170A, 1708, 172, 1724, 1728, 172C, 172D, 172E, 172F, 172G, 172H, 1721, 172K, 1721,
172M, 172N, 172P, 172RG, 172Q, 175, 175A, 1758, 175C, 177, 1778, 177RG. 180, 180A, L80B,
I180C, 180D, L80E, I80F, 180G, 180H, 180, LROK, 182, 182A, 1828, 182C, 182D, I1S2E, 182F, 182G.
IS2H, 182J, 182K, 1821, 182M, 182N, 182P, 182Q, i182R, T182, R182, TR182, I85, I83A, |85B,
I185C, 185D, 185E, 185F, 210-5(205), 210-5A(205A), 206, P206, P206A, P2006B, P205C. P206D,
P0GE, U206, U206A, U206B, U206C, U206D, U206E, U206F, U206G, TP206A, TPZ0GB, TP206C,
TP206D, TP206E, TP206F, TU206A, TU206B, TU206C, TU206D, TU206E, TU206F, TU206G, 207
2074, T207, T207A, 210, 2104, 2108, 210C, 210D, 210E, 210F, 210G, 210H, 2104, 210K, 210L,
210M, 210N, 210R, T210

Dats # Date Rev  Pages PN Item Nomenclature
Manufacturing Drawings
D005 03-15417 (D) | 150001 Drwg Portable Stretcher Foot Gusard and
17-0002 Dowel
D-10006 11-14-16 (D) | 18-0011 Drwg Mattress for Portable Stretcher
D-I0008  11-14-16  (B) | 16:0012  Drwg Stretcher Cover Assembly
D-10034  0%-15-14 (D) 3 41-0110  Drwg Portable Stretcher Assembly
D-10217  06-12-03  (B) | 18-0197  Dewg Datapinte
GDMR 100 11-D2-14  (H) i6 N'A Spec General Design and Manufoctuning
Requiremends
ctions
AF-105 061013 () 3 41-0110K  lInstr Installation Instructions
AF.55R MG.10-13%  (IR) " Inear Instrucsinns for Cantinoed
Airworthiness
AF-559WB 06-03-13  ({IR) | Instr Weight & Balance Data
FAA
APPREOVED
YICE!T ATl Bortiicetion
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Aviation Fabricators, Ing, AF-159

805 North Fourth Street 03-15-17
Clinton, Missouri 64735 Rev (H)
Page 2013
STC Drawing List STC# SA2-1178
Cessna Portable Stretcher Complete Unit PN 41.0110

Applicable Alreraft Models:

Cessna 170, 170A, 170B, 172, 172A, 1728, 172C, 172D, 172E, 172F, 172G, I72H. 1721 172K 1720,
172M, 172N 1720, 172RG, 172Q. 175, 1 75A. 178B. 175C, 177, 177B, 177RG, 180, 180A, 1808,
180C, 180D, 180E, 8OF, 180G, 180H, 1804, 180K, 182, 1824, 182B, 182C, 182D, 182E, 182F, 182G,
182H. 182), 182K, 1821, 182M, 182N, 182P, 1820Q, 182R, TI182, RIB2, TRIB2, 185, 185A, 1858,
185C, 185D, 185E, 185F, 210-5{205), 210-5A{205A), 206, P206, P206A, F206B. P206C, P206D,
P2OGE, U206, U206A, U2068, U206C, LU206D, U206E, U206F, U206G, TP206A, TP206B, TP206C,
TP206D. TP206E, TP206F, TU206A. TU206B, TU206C, TU206D, TU206E, TU206F, TU206G, 207,

207A, T207, T20TA, 210, 210A, 2108, 210C, 210D, 210E, 210F. 210G, 2104, 210J, 210K, 210L,
210M, 210N, 210R, T210

Aviation Fabneators, Inc,
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Aviation Fabricators, Ine. AF-1%9

805 North Fourth Street 03-15.17
Clinton, Missourl 64735 Rev (H)

Page 3013

STC Drawing List STC# SAZ-1178
Cessna Portable Stretcher Complete Unit P'N 41-0110

Applicable Aircraft Models:

Cessna 170, 170A, 1708, 172, 1724, 1728, 172C, 172D, 172E. 172F, 172G, | 72H, 1721, 172K, 1721,
172M. 172N, 172P, 172RG, 172Q. 175, 175A. 175B, 175C, 177, L 77B, 177RG, 180, 1804, 180B.
180C, 180D, 1BOE, 180F, 130G, 180H, 150, 180K, 182, 182A, 1828, 182C, 182D, I82E, |82F, 182G,
182H, 182, 182K, 1820, 182M, 182N, 182P, 182Q), 182R, T182, R182, TRI82, 185, 1854, 1858,
I185C, 185D, 185E, 185F. 210-5(205), 210-3A(205A), 206, P206, P206A, P205B, P206C, P206D,
P20SE, U206, U206A, U206B, U206C, U206D, U206E, U206F, U206G, TP206A, TP206B, TP206C,
TP206D, TP206E, TP206F, TU206A, TU206B, TU206C, TU206D, TU206E, TUZ06F, TU206G, 207,
207A, T207, T207A, 210, 2104, 2108, 210C, 210D, 210E, Z10F, 210G, 210H, 210J, 210K, 210L.
210M, 210N, 210R, T210
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“Updated D-10006 to Revisioa C
“Updatad -1 0008 1o Revises A
~Updated D-10034 o Revivon C
~Updated D- L0217 to Revision 8
-Updated AF-105 to Revision C
-Added AF-558 Revision IR
-AdiSed AF-S59WH Revesis IR
3 All Updated D-10034 W Revwaca D Twis14 | IR
' ~Added GDAR 100 Revision G
G Al “Updated D-10004 to Revision D MWiae | IR
“Updated D-10008 1o Revision B

! -Updated GDMR 100 % Revision H
[u All -Updaied D-10005 % Revision D 031517

E
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INSTALLATION INSTRUCTIONS AF-105

Aviation Fabricators, Inc. AF-108
805 North Fourth Street 06-10-13
Chinton, Missouri 64735 Rev (C)
Page 1013
Installstion Instructions STC# SA2-1178
Cessna Portable Stretcher Installation Complete Unit PPN 41.01 10K
CessnaModel #:__ 204
Serial # : 204- Q04
1 INSTALLATION PARTS:
Al Stretcher Assembly and Installation Kit
QUANTITY PART NUMBER NOMENCLATURE
1 Stretcher Hall' (besd end)
1 Stretcher Half (foot end)
1 16-0012 Stretcher Cover
1 18-0011 Stretcher Mattress (optional)
1 AF-108 Installation Instructions

2 DESCRIPTION OF INSTALLATION:
Instaliation of this stretcher consists off

A.

l
2

. Removing the right front seat.
. Installing the stretcher in aircraft,

3. INSTALLATION INSTRUCTIONS:
To prepare folded stretcher for use:

A

2

Fit tubing ends of stretcher foot (small ends) over dowel ends of stretcher head
soction (large end), tapping lightly downward on head end until tubing meets.
. Pull cover over head end and fasten buckies.

To install stretcher:

1

w

. Open right door and remove right front seat in sccordance with Cessna Service
Instructions.

Insest stretcher through right door by tuming on side with the top toward you.

. Slide head end (Jarge cnd) through door fivst, Punting it backward into cabin section

and sideways to the right, tuming half-over to horizontal slant position until head end

is up over the rear seat,

Slide the stretcher forward until the legs rest on the right seat rails. Continue forward

motion uatil lcgs cngage in the froot notchea of acat mils,

Hold up latch pin and slide back over rails until latch pin will enter the hole in the

seat rail.

S*WARNING** [nsure that stretcher does not inierfere with rudder pedals when

latched in position.

Alterate installation with occupant on stretcher:

1

. Open right door and remove right front seut in accordance with Cessna Service
Instructions

2. Remove right froat door in accordance with Cessas Service Instructions.

3

. Place loaded stretcher on ground in front of right wing, parallel to axis of alreruft,
head of stretcher toward tail.
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Aviation Fabricators, Inc. AF-105

805 North Fourth Street 06-10-13
Clinton, Missouri 64735 Rev (C)
Page 2003
Installation Instructions STC# SA2-1178
Cessna Portable Streteher Installztion Complete Unit PN 41-0110K

4. Raise the stretcher high enough to pass over the top of the right wing strut, entesing
door opening head first.

5. Slide it back over rear seat until foot encl will enter door and legs of stretcher rest
right above seat rails.

6. Slide it forward until Jegs engage in the front potches of scat rails.

7. Hold up the latch pin and slide stretches back over rils untif latch pin will enter the
hole in the seat rail,

8, **WARNING** Insure that stretcher does not interfere with rudder pedals when
latehed in position.

HEAD END OF STRETCHER (AFT) WHEN IN POSITION RESTS ON AND IS
SUPPORTED BY REAR SEAT. BODY IS SECURED BY RIGHT FRONT SEAT
BELT OVER LEG AREA AND RIGHT REAR SEAT BELT (USING EXTENSION
SUPPLIED WITH UNIT) ACROSS CHEST AREA.

To remove:

1. Lift latch pin and slide stretcher foraard on seat rails until legs disengage.

2. Tum stretcher cn side, fop toward you,

3, Slide head backward over rear seat until foot end will pass through door opening.

To remove loaded stiretcher from nircraft:

1. Remove night front door of aircraft in accordance with Cessna Service Instructions.

2. Lift lotch pin and slide stretcher forward on seat rails until legs disengage.

3. Slide stretcher back over rear seat until foot end will pass through door opening.

4. Maintain in honzontal position, raise high enough to pass over the top of right wing
strut, moving forward through doar opening umtil clear,

Ta fold stretcher for storage:

1. Unbuckle cover on large end (head end).

2. Stand stretcher on end, large end (head end) down.

3, Tap wpward lightly on crossmember o begs of small end (foot end) while standing on
large end crossmember, thus sliding off dowel pins in center.

4. Fold fisor end farward wward basd end.

Make appropriate entries in aircraft documents:
B Refer to document AF-558 for compliance with 14 CFR 23.1529, Instructions for
TR hi

Refer to document AF-559WB for Weight and Balance Data.
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Aviation Fabricators, Inc. AF-108

805 North Fourth Street 06-10-13
Clinton, Missouri 64735 Rev (C)
Pagelof3
Installation Instructions STC# SA2-1178
Cessna Portable Stretcher Installation Complete Unit PN 41.0110K
REVISION PAGE
Layg of Revisions
REV.NO. | EFFECTED | DESCRIFIION DATE APPROVED
PAGESS) ; BY
[ All ~Added Renvison Page O&/ 10413 JRL
-Added “K” to Complete Unit p'n in header
~Removed Note 2 Weight and Balwsce Data and added
Note 5.1 rederrmng 10 AF-SS9WH
-Updased Note 3,611 referring fo AF-S58 foe ICA
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WEIGHT AND BALANCE DATA AF-550WB

Aviation Fabricators, Inc. AF-550WB
805 North Fourth Street 06-03-13
Clinton, Missouri 64735 Rev (IR)
Page 1011
Weight & Balance Data STC# SA21178
Cessna Portable Stretcher Assembly Base Unit P/N  410110K
WEIGHT AND BALANCE DATA:
Momeot/1 00
Welgh Cemerline of Strescher
{Pounds) Am=_44.1
50 211
0 6.5
70 3.9
(3] 5.3
) 34.3
100 44 .4
110 49.5
120 1.9
150 f13
140 243
150
160
170 Q
15 4.4
190 B3.8
823.2
210 CVIRS
220 a0
30 AN1,4
] 40%.8 |
50 440, 3
260
270 449,
230 113,
20 413,49
50 1x2.3
Struicher w/ Cover Assembly = 9 ko
Mastress Assenibly = ____O&s
Total z IS Ba
Streicher Lengh - 72 inches

-
v n

This table MUST be used in conjusction with the origlasd Welght & Balance data and tables
The Weght & Balance must bs updaed by removing from the list aay ilom replaced by the sretchar instdarion.
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4. ICADOCUMENT No.: AF-558

Aviation Fabricators Inc. ICA Documant No,: AF-588
805 North Fourth Strest Revision (IR)
Clinton, MO, 64735 Date: Jure 10, 2013
Page 1 of 12

INSTRUCTIONS FOR CONTINUED AIRWORTHINESS

For

Portable Stretcher Assembiy

Document No.: AF-558
Revision "IR"
Revision Date: 06/1013

Applicable to:

Cessna models 170, 170A, 1708, 172, 172A, 172B, 172C, 172D, 172E, 172F, 172G,
172H, 1721, 172K, 1721, 172M, 172N, 172P, 172RG, 172Q, 175, 175A, 175B, 175C,
177,1778, 177RG, 180, 180A, 1808, 180C, 180D, 180E, 180F, 180G, 180H, 180J,
180K. 182, 182A, 1828, 182C, 182D, 182E, 182F, 182G, 182+, 182J, 182K, 182L,
182M, 1B2N, 182P, 182Q, 182R, T182, R182, TR182, 185, 1854, 1858, 185C, 185D,
185E, 185F, 205, 2054, 206, P206, P206A, P2068, P206C, P206D, P206E, U208,
U206A, U206B, U206C, U206D, U20SE, U206F, U206G, TP206A, TP2068, TP206C,
TP206D, TP208E, TP206F, TU206A, TU206B, TU206C, TU206D, TU20SE, TU206F,
TU206G, 207, 207A, T207, T207A, 210, 2104, 2108, 210C, 210D, 210€, 210F, 210G,
210H, 210J, 210K, 210L, 210M, 210N, 210R, T210

Modified by FAA STC SA2-1178

The information in ! Instruction for Continuad Airworihiness is FAA accepted material and camplies with
14 CFR 23,1529, Instructions for Continued Alrworthinass. f supersedes or adds 1o that provided in the
Maimenance Manuad for the Cessna 170, 172, 175, 177, 180, 182, 206, 206, 207, and 210 Seres Aircrall,

- ornly where coversd in the lems contained hecain.  Far limitations and procedures not condained in the
Supplement, consult the Component Mantenance Marual, or 0ther approved alrplane data.
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Aviation Fabricators nc. KON Dooumant No - NF-558

BOS Nocth Fourth Stres! Havsion {K)
Clinton, MO, 84735 Cae: June 10, 2013
Page § of 12
REVISION PAGE
Documan! Titla: Instructions far Contnued Ainsoriiyness

Preparad By: Todd Poque

Updates 1o tha ICA will be made by Avalicn Fabncators Inc. Updates will be listed in the Yop of
revisions and the effective pages wil te listed bslow,

Log of Revisions
REY.NO. | EFFECTED | DESCRIFTION DATE APPROVED BY
PAGE(S)
= Al Irtial Aaleass osMong | JAL

Par the requirement of Appendix G of 14 CFR Part 23 paragraph G23.1 (¢), the
changes made ta the ICA by the applicant will be distributed via mall by means of paper

copy.
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Aviation Fabricators Ino. oA Documa M. AF-553

05 North Fourth Street Raywian (IR

Clinton, MO, 64735 D Jure 10, 2013

Page 3 of 12
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Aviation Fabricstors Inc.

Pagudof 12

oA Dooument Ne.: AF-588
Aeyison (1K)

104 North Fourth Stroel
Clinton, MO. 84735 Clate: Juna 10, 2013
ABBREVIATIONS AND DEFINITIONS

Abbreviations Delnitions

| AAY, FAA Approved Model List [AML)

Datailad An rbensive sxamingtion of @ spacec llem, wedallation or assambly

Inspection (DET) | ¥ detact Gamage, tallie or iregubasity. Avalabie lighting is
namnaly supplensanted with & direct source of gocd lighting at an
riensty deomad approprate. Inspection aick such a8 Iwrmoes,
magnilyirg lensas, elc. may be necessary. Surface deaning and
elaborate ACCEES procedures may LE requinsd.

Fan Fedasl Avialion Aomrstration

FAAMICO FAA Manu Otlice

Genersl Veuad A visual examination of & iieror oc axsenor ared, Nslalalion or

Irspection (GVI| to detect abvious damage, falure of rmguianity, This lavel
of inspection i mace trom within touching distance unlacs athermisa
speclied. A miror may be necessaty 10 enhance visual access 16 all
sxposed surlaces in the mpection area. Tha lovel of inspection &
miads undes normaly avaiisbie Ighting condinens such as dayight,
hengar lighting. Sashight or deaplight and may requine removel o
opaning ol access panels o doors, Gtands, laddens cr plstioans
may ba requissd ta gain proximity 10 the area being checked.

A Isruotions 101 Gorenued Alrworthness

Specel Deaied | An ntenswe exammnation of & spechic tem, instalisten , of

Inspaction [SDI| | assembly to detect damags, falure or imeqularity. The sxamnaton
3 Ikely 10 make axtansive use of speciakzed Inspaction Techricues
andicr equipmenl. intricals cléaning and subsiantal access of
dmassembl be requred.

STC mental Type Cerificate
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1.0

Aviation Fabricaters Ins. WCA Docurnant Nu.; AF-558

BOS North Fourth Street Paviion (1A}
Clinton, MO, 64735 Dste: Juns 10, 2013
Fago s ot 12

INTRODUCTION

The purpess of this Maintenance Manual Supplement and Instructions for
Continuad Airwonhingss (ICA) is to provide the maintenanca tachnician with the
infermation necessary to ensure the continued alrworthiness of the Avigtion
Fahricators portable stretcher installation, pet installation number 41-0110K
when nstalled in accordance with Aviation Fabricators design dala includad on
STC Drawing List AF-158 per Supplement Typs Carificate (STC) SA2-1178.

Moditications to an aireraft obiigales the operator fo include the maintsnance
information providad by this docurnent inta the operators akrcraft Maintenance
Manual and oparator’s aircralt scheduled maintenance program. This document
delines supplemantary maintenance operations and frequencies recommendad
by Aviation Fabricalors Inc., 1o ensura the aircralt’s airworthiness.

The Information contained hersin addresses the requirements specified in 14
GFR 23.1529, Instructions for Continued Airworthiness and supplements the
basic Airplane Maintenance Manual coly in those areas listed as perains to the
installation of the portable stretcher, as nstalied per the Aviation Fabricators STC
Drawing List AF-159, For kmitations and procedures not containad in this
supplement, consult the Alrplane Maintenance Manual

DATA

All Information to support the continued airworthiness of this modification is
containad In:

STC SA2-11738.
STC Drawing List: AF-159,

Instalation: Installation Instructions AF-105 for p/n 41-0110K
Parta: pln 41-0110, Partable Stretcher Assembly

The stratcher is a self contained compiate assembly that mounts on the existing
seat co-pilot seat ralis with the stretcher assembly latch pin locking # into place,
The head end of the stretcher (aft) when In position reste on and is suppored by
the rear seal. IN& decupant IS secured by the rghl unt swal bell vver the leg
arsa and the night rear seat balt across the chest area.

Dasign Change Control

mlmammmswmammammmuumwsmomw
AF-159 Rev E or later appraved ravision.
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Avistion Fabrcators lbe. oA Dacumeny Mo AF-558

805 North Fowrth Street Revision (IR)
Clinton, MO, 64735 Cate: June 10, 2012
Page & of 17

Applicable Alrcratt

Cessna models 170, 1704, 1708, 172, 172A, 1728, 172C, 1720, 172E, 172F, 172G,
172H, 1721, 172K, 172L, 172M, 172N, 172P, 172RG, 172Q, 175, 1754, 1758, 175C,
177, 177B, 177RG, 180, 1804, 1808, 180C, 1800, 180, 180F, 180G, 180H, 180,
180K, 182, 1824, 1828, 182C, 1820, 182E, 162F. 182G, 182H, 182J, 182K 1821,
1820, 182N, 182P, 1620, 182R, T182, R182, TA182, 185, 185A, 1858, 185C, 185D,
185E. 185F, 205, 205A, 208, P20, P208A, P2068, P205C, P206D, P204E, U206,
UZ06A, L2088, U206C, L206D), UR06E, U206F, U206G, TP206A, TP20EB, TP206C,
TP2060, TP206E, TP206F, TL2084, TU2068, TU206C, TU206D, TUR0BE, TU206F,
TU206G, 207, 207A, T207, T2074, 210, 210A, 2108, 210C, 210D, 210€, 210F, 210G,
210H, 210J, 210K, 2100, 2100, 210N, 210R, T210
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Avistion Fabricators inc. ICA Dogument No . AF.555

805 North Fourth Street Faveon (IR)
Chaton, MO. 54738 Date: June 10, 2003
Pags 7 o412
PN 410110
i -~ .
T
. ! <
J:f“/\,\ 3
AN — S e -
- 2 ~
2 -
_ A
by \
Sr e anem
12 < -, ] f
Ny dg-‘. e
- e
a.\ e »
.I‘ w‘ .
- . { »
"
|
’ ‘ G I\ j’é
ahone
N - 3 r\" -
L) o~
!/ - £ -
- - - e
; - —— L oad
omovorser At
I AY
-
Y -
4 a2
) - !
]
2 -2V
o
DAL pe

104




Aviation Faboioators Inc. ICA Booumens Mo AF &858

505 North Fourth Siree! Fuvision (IF)
Clinton, MO, 84735 Gate: June 10, 2013
Fage fof 32

2.0 INSPECTION REQUIREMENTS AND OVERHAUL SCHEDULE

1. Tocomply with14 CFR 23 1528, cantinue the new portable streicher on the same
inspection and maintenance schadule usad par the applicable Cessna
Maintenance Manua! for passenger seats.

3. The new portable stratcher requires no secwvice other than mspection at
normal inspection inlerval of 100 hours or annually,

b. Perdorm a detailed visual mspection of the stretcher mattress and caver
assemblies to detect apparent or obvious defacts or inegulanties.

On the mattress assembly, check for cracks and punctures within & 4°
diamelsr cacle. The mattress assembly can have no more than three defects
found within the 4° dameter circle.  If it develops a “lump”, check 1o see il
there are no more than two lumps within a 4° diameter dircle,  Any damage 10
the matiress assembly outside of the describad limits will require it to be

replaced.

Visually inspect ihe cover assembly for holes, punctures, and tears. If the
damage to the coverng is holes smallar than %" i diameter or a cul al a
maximum of 2° in length then the coverning is satisfactory.  The sewing of the
cover assembly cannot have a tear or cut exceeding 17 in length. Any
damage 10 the covaring assembly outside of the described limils wil require i
{0 be replaced.

c. Vsually inspect the portable stretcher assembly lubmg for cracks and
deformation, Darmnaged condttions can be detected as a crack at the edge of
the tube or along the length of the tubes or as a crack, tear or cut found on
the seal bottom diaphragm, Visualy inspect all hardware for excessive wear
before and aiter instakation

There shall ba no broken fubas, There shall be no sharp comers, edges, or
protrusions thal may injure passengers. Replace the tubes if they are bent in
such a way that they are mora than 2° off center. Replaca the stretcher
tihes if erack length is found 10 ba 125" or greater,  Replace the lube f 2
dant is found running longer than 3°, Replace the stretcher tubes if
delormation Is greater than 25" the overall thickness of the tube diameter.

Cracked or broken fasteners or fitlings are to be replaced with naw
immediately.

For rapalr or replacement of damagad or broken parts or assemblies contact
Avialion Fabricators Inc.
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Avintion Faboealons Ine
203 North Fowrth Street

Clinton, MO 64735

ICA Documant No

AF.558

Pevaian (IR)
Dete: June 10, 2013
Page 5 ot 12

2, Inspsction Time Limdt for Portable Stratchar Assembly Installations:;

100 hour or annual inspection for the stretcher and resiraint systems

T
C

ask
ode

Schedule | Cate | Mech

nsp

AF

100 | & | Inspect for damage to upholstery.

AFI-101 | d. | Inspeat foo! fitlings for damage,

security, and funchon.

AFI-102 | e. | Inspect streteher Irame lor damage,

and corrosion.
AFI-103 | L | Inspect ovarall stretcher assambly for
fit and function.
3.0 DIMENSION AND ACCESS:
The Insiallation of the portable stretcher assembly does not change the
dimensions of the aircrait or altar the access 1o any existing aircraft system.
4.0 LIFTING AND SHORING
No change.
5.0 LEVELING AND WEIGHING
Stretcher w/ Cover Assembly - 9 Ibs
Mattress Assembly = Glbs
Total - 15 lbs
Streicher Length = 72 inches
6.0 TOWING AND TAXIING
No change.
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7.0

8.0

Avistiony Fabricators inc ICA Dncumant Mo - AF-558

505 North Fourth Strest Fartaacn [57)
Clinton, MO. 68735 Dute: June 10, 2013
Page 100112
PARKING AND MOORING
No change
PLACARDS AND MARKINGS
No change.
SERVICE INFORMATION

Typical Stretcher Service Instructions:

A. Upholstery Cleaning:
Stretcher Sarvice Instructions

1. Remove the matlress and cover assemblies fram the stretcher.
2. Clean covering with Armour All leather deaner or equivalent.
3. Inspect all attachment fittings and replace if necessary.

4. Inspact overall stratcher for fit and function,

Typical Stretcher Service Instructions:
Stretchar Assambly (Refer to Figure 1.04)

To remove:
1. Uit lateh pis and slide stretcher forward on seat rails until lsgs
disengage
2. Tum stretchear on sida, top loward you.
3. Slide head backward over rear seat unti foo! end will pass through
door opening,

To remove occupied stretcher from aircralt:

1. Remoave right front door of aireraft in accordance with Cessna Service
Instructions.

2. LN latch pin and slide stretcher forward on seal ralls untll legs
dissngags.

3. Slide strelcher back over rear seal until foot end will pass through door
opening.

4. Maintain In honzonta! pesition, raise high enough to pass over the lop
of right wing strut, moving ferward through door opening until clear.
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To nstak

1
2
3

Aviation Fabricators Inc A Documane No: AF-558
B0% North Fourth Street Sevaion (1)
Cilnton, MO, 64735 Darw Juns 10, 2049
Page 11 of 12

Opan night door and ramove nght front seat in accordance with Cessna
Setvica Instructions.

Ingan stretcher through rght door by tuming on side with the top
toward you.

S#de head end {large end) through door first. Putting it backward nto
cabin section and sideways to the right, furning hall-over to horizontal
slant position until hesd end | up over the reas sesl.

Slhide the stretcher forward until the Jegs rest on the right seat rails.
Conlinus forward motion until legs engage in the front notches of szat
ralls,

Hold up laich pin and slide back over rails untdl latch pin wili enter the
hole in the seal rail,

"WARNING* Insure that strelcher does not interfere with rudder
pedals whan latched in poaition:

To instal occupied stretcher:

1

Open right door and remove night front seal in accordance with Cessna
Service instructions.

2. Ramove right front door in accordance with Cessna Service

&= W

Instructions.

- Place ioaded stratcher on ground in front of right wing, paraliel 1o axis

of aircraf, head of stretcher toward tail,

. Ralze the siretcher high enough fo pass over the fop of the right wing

strut, entenng door opening head first.

. Shde i back over rear seat until fool end will enter door and legs of

N

stratcher res! night above saal rails

Slide # forward until legs engage In ths tront notchas of seat raila.
Hoid up the latch pin and sice siretcher back over rails until latch pin
will enter the hola in the seat ral.

Insure that streichar does not interlera with rudder pedals when
latched in position.

Mattrass and Seat Cover

The mattress assembly is removed by lifting 1t upward from the stratcher
assembly. The stretcher cover (s removed by unbuckling It from the slrelcher
frame assembly.

B. RECOMMENDED OVERHAUL PERIODS

No aaditional overhaul time limitations and requiraments apply 1 the Aviation
Fabricators Stretcher Assembly Instakation.
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Aviatwon Fabricators inc oA Corument Nu . AF.558

804 Narth Faurth Strest Revislon {IR)
Clinton, MO. 84735 Cate: June 10, 2013
Page 12 ol 12

10.0 AIRWORTHINESS LIMITATIONS

The Arwerthiness Limitahions soction is FAA approved and specdies mainlenance
required under Seo, 43,16 and 91 403 of the Federal Aviation Regulations unless an
allemaliva program has been FAA approved

There are no Alnvodthiness Limitations to the aircralt with the addition of the Stretcher
Agsembly instaltad by this STC

11.0 TROUBLESHOOTING
Refer to the existing Aircraft Maintenance Manual for troubleshooting the stretcher

Instafation that fe required beyond the information found on the Installation documeant
AF-105,

For replacement paris or repair of damage pans:
Centact Aviation Fabricators at (660) 885-8317.

Troublashoating this installation should only be accomplished by FAA approved repair
stations with the appropriate ratings or approprialely rated operatorindividuals, with
required test equipment and service data.
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5. ILLUSTRATED PARTS CATALOG 25-23-62 (AVIATION FABRICATORS)
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AVIATION FABRICATORS
BEECHCRAFT 65, 89, 90, 99, 100, AND 200

B ILLUSTRATED PARTS CATALOG
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AVIATION FABRICATORS
CESSNA 170. 172, 175, 177, 180, 182, 185, 205, 206, 207, 210 SERIES
ILLUSTRATED PARTS CATALOG
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NOTE: SRLL 14" DO HoLE
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Figure 25-53
Sheet 2 0f 2
Rev. (IR) 28.23.62
081213 Page 2
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AVIATION FABRICATORS

BEECHCRAFT 65, 80, 90, 99, 100, AND 200

ILLUSTRATED PARTS CATALOG
LLUSTRATED PARTS LIST
UNITS |
ITEM PART NUMBER NOMENCLATURE PER |
ASSY
10110 1
: 17 rd
m%ﬁhz Scraw &
K 16-0012 E
o T e —
AN3-11A Bait 1
7__| ANS60-10 ‘Washer
8 | MS21044-N3 Nut 1
6 141410454 Bushing 1
10 A Roller
1 18811 ‘Washer 3
|12 _|17:0095 20
3 E&? 1
14 4565-151 %ﬂh
15| NAS43HT4-10 Spacec [
16| NAS1320C3KEO0 Rivnut 6
2
Y
=
Rofar to Figure 25.83
-END-
Rew. (IR)
06-12-13
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CESSNA SERVICE MANUAL 200-SERIES: P/N: SECTION II -
INSPECTION, TABLE II - INSPECTION - AIRFRAME - ITEM #4 (SEATS,
STOPS, SEATS RAILS, UPHOLSTERY, STRUCTURE, AND SEAT
MOUNTING PAG 2-36).

—__ ASSPECIFIED |
EACH 50 HOURS
31 FUehair CONLIOl UNI SOTBBN 4 e v vrnrrassarscssesssssssansannsssssssssnnrannnnnrannes .
82 HyMURC DMITIE ceacensoesssssorsrvssssenncansonnsaasananassssessessrsssnsnresves -
3. FiNewBll ouvrecsnnnnstantsessrinrsnnnrenntasrasnctansenssnntssnseantencasssensne .
B8 OB OUNING o555« onvnunnonsorysse sy connet st onaasSNES 44 I pVEasaa IR GE s bls s .
. Cowld Baps and CONUON .o eeesesvesssonsnsannasstossanansassrassonsnse ssonseansnnsas .
AIRFAAME
1. ANCIBR GXDBMION s veesaccnasoassssrsosnrenssanssansssnnrannansseasssnssanionsiansss -
2 ANCTRN SUCHNE oo s aevaaccanranasenssirasenssasaonnsasssvsoveassnssssbsaassosses .
3. Windows, windshiold, BN 0008 ausieessiscoennrisnresssssssscrrarresssansassennsen .
4. Seals, glops, seal rais, upholstery, Siructure, and 588! MOUNING «vvues s rssrsesssansas .
5. Sufety belts and SNOCTNG DESCRSE 4 .uueriesesssisnsrssssssiassssncssssnnresrranses .
6. Corfrol column bearings, sprockets, pulleys, cables, chans, 20 WMDUCKIOS <. vvvrrenees .
7. Coetred lock, control wheal, 8nd contral colmn mechanism v ssiiieees vensnns venies .
8. INSIments 8nd MBMKINGS «iuvunurernrrisnranrssasrenrranssssnsssssnrtassasssnnsas -
9. Gyro finer and cenral ar fiter (Als0 588 PAEAGrEPh 2-17A) erviverirnrinniasaensannnes «| 8
10, Magnetic COMpASS COMPRNSANON . «cvvarrranssnsranrranssassasstssssnsssssssnsannne 7
11 Ingtrumant wiring and plumbing v . e e erisrrannresrisssssarrnnrrrnsansrssssnnsnnss .
12, instrument panel, $hock mounts, ground straps, cover, and decals and labeting ....vvuus .
13, Delrosting, hasting, ventiatng SySI0Ms, 890 COMFOIS «vueerresrrersrssissrssnsenssnnss .
14, Cabin uphoistery, brim, SUn visors, and BBBEIYS «..oiviintiisieoiaiasiosssnsssnsnnns .
15, Area bengath fioor, ines, hoses, wives, and Control CAIES wuvuvieerriiivisiansinrsanss .
10, Bl horms, Sghts, SWICHES, CRCUR DISINATS, TUSES, B0 SPBME MBS . . .oovuruanniass .
17, Extovior gME soccacsqssocssecntaenrensanunsenssensssdseesotesnsensenssenssnnnsans .
| 23 047013 Tampomry Revision Number 4 - Apr /2004
© Cusars Akcasf Company
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CESSNA  200-SERIES SERVICE MANUAL P/N: D470-13
PAG: 3-8 (Section 3-26 SEATS, Numeral 3-27 INDIVIDUAL SEATS),
and PAG 3-4 (Section 3-14 CABIN DOORS, Numeral 3-15 REMOVAL

AND INSTALLATION).

Remove wing falrings over windshiedd edgon.
- (. Pall winduhiedd straight Soreard, oot of side
wd top retzinere.

3-8, REPLACEMENT,

&, Apply felt strip and sealing compound or sealing
tape 10 all adges of windshield (o prevest Jeaks.

b, Reverse steps Bated in proceding paragraph to
install & windshieM.

e, mmmnmmmta-m
aad carefelly file or grind away any exceos plexiglas,
d. Use care oot o crack windshisld when installisg,

5-10, MOVABLE WINDOWS, (See figures 3-1,)
The movable windows, hnged at the top, are lostalled
in the doors, Window uxescmbliee, that s, B clear
Mﬂhmuﬂhmhmwmm
the hage plas and da cling the Te
remove the frame from the plastic panel, drill out
the blind rivets ai the frame splice. When

the plastic yanel In @ frame, make sure that

{Ban drill oul rivels 58 necesary to comove the re-
tatner strips,

3-13. WRAP-AROUND REAR WINDOWS. The flxed
windows extend sround the rear of the cabin on the
Model 205 series, 208 sertes, sad Z108 asd ca,
These windows provide for better pllot visibiliy.
The curved triaogulor rear alde windows are et in
retalnlag and sealing siripe and are ramoved from
inssde the cablin aller rivets socerieg the relaining
strips are drilied out. Remoral of the roctaagular
redr window reguire Uil the Bhree rows of rivets
immediately forward and above the window be drilled
out. Remove sorews seowrisg the retalser sirips at
sach si0e of the window asd deflect retalner sirips
ep and aft from skin splice above o wisdow, Re-
move wisdow from oustside of the alrplase.

313, INSTALLATION OF REAR WINDOWS, (o
wiallation of the “wrap-around” rear windows may be
accomplished by reversing the procedares lsted in
. peragragh 3-12, ohum the following precautions:
a. Check the il of » new window and carefully file

or grind sway sy excess plexiglise.
b, Use care oot to crack pledigins when lastallisg,

3.1

. Be sare 1o use wealing strips and sealing oo~
pound to provest deaks,

3-14, CABIN DOOHS. (See Dgure 3-3.)

3-15, REMOVAL ARD INSTALLATION, Removal
of cabia doors s accomsplished either by removing
e sorews which attach the Nnges or by removing

Aplya&h, even cost of ndhosive 10 each surface
and allow to dry ustil tacky before preasing strip in
place. Miancsota Mining asd Masudactaring Co,
No, BC-860 cement ts recommendod,

slmilar to the catis door lateh, The rear cargo
door latoh is shows in figere 3-5. Rig the rear
esrgn doar laleh s« cutlined L paragragh 3306,

3-18A, DOOR LOCK. Sisndard equipment ca 200«
series alreralt Inclodes & door lock on the left cabin
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1) nust be lnstalled. The kit contalns a switch
=ay be removed after removing the plna
ping from the hinges, Disconmect the
from the cargo doors hefore removal,

the doors, be sure o Install the cot-
Rirge plos and commect door sbops.
AL AND INSTALLATION OF LATCHES.

Fidgay

door removal is accomsplished by discoszactisg the

necRRsry to achiove &

BAGGAGE DOORS.

3. Roplaoe locking mechanism tn dour, and

heck lock egeration with door opea.
4. Destroy new key &nd digregard code number

o cytinder.

3-10.

trimming of the door at the odges mad some reform-
ing with & soft mallet may be

Leg door to Mnges, Whes Mting & new door soame
pood 0%,

3.2}, CAROO DOORS - MODELS 300 & uade,

See tigure 3-6,)

deor stop, then removing Mrge plss or bolts seour-

b, These are four gets of adjustments [or rigglog:
y These determine depth

ot will not cperate with doors open.

sdjostment is provided by means of slotted

hoies on the fronl cargo door frame.
$-28, SRATE. (en figures 3-8 thre 54135.)

.27, INDIVIDUAL SEATS, Standard individual scats

Sous holes

the seats to slide Sore-and-
i the selected positsona,

aod pins which engaps var

with mannally cperated recllsing seat

I bock swals

eratod manually or by alectrical pawer,

are
hzl.:d:‘lﬁnnmt
aft on seal rails,

= pont il

stalled,

1,

will result. All other alrplanes with
cargo doors coatain & flap isberrapt awitch,
As noted in Services Letter
und electrical wiring may be leataliod

ia

on earller serials, I the airplane Ls cperated

cArgo door muat be elther in full open oc fall
closed poaltion befure cperating wing tisgs, or
damage

mounted oo the froot carge doar trame, which
prevents flap operation while the froat

with cargo doors removed, a spoller =t (AKX -

Prior (o e Serml No. 208-0196, the tront

door
the
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8. ILLUSTRATED PARTS CATALOG P/N: P516-12 Figure 48 seating

arrangements (Arrangement D) Figure 57 (Stretcher installation)

O~
esmma stk puls clihy MODEL 206, U306, P10

NGURT ey
‘ % AT NUMSER DESCIPTION e | on
Ji3ss¢67
Ll SEATING & L -1 W .
ANGERONT A-ONE PLACE SHATING Ll
ARTANSERENT B-TWD PLACE SEATING »
AARAMERRENT C-FOuR PLACE SEATING n
MEANCENINT 25K PLACE STATING -

-1 2L FIG PILOT SEAT DPRSTALLATIGN L
SEE FIC MES0R VEATICALLY ADJUSTASLE PILOTS SEAT EMSTALLATION secmecessnes | W

-2 | MEFIE W CO-PILAT SRAT INSTALLAYION w

USED W ARRAMGENESTY 8 € & O
SEE FIG S VERTICALAY ARJUSTEBLE CO-FILOYT SEAT IMSTALLATION wo—=wewew | W
USED TN ARRANSEMENTS B C & 0
-3 SIT FIC 316304 NIDCLE SEAY INSTALLATION we=e .
YIES IN AARANGENENTS C E O
-A SR FI0 SN AFT SEAT EWNETALLATION -
VERD IN ANRANCERENT 9

- 1ol 4tur=y SRSAEST ATBERRLY-FORNARD Ln ) '
Le14a02-4 s )
LALat0z-14 ARMREST ASSENILY LN - . ]
LATADRR=13 rap ]
14L 408218 . ARSRELT AYSENRL TP - L )
18LABR2-20 . ARSREST ASSENBL [ ] t
Ll esar-iy . e CLOUS Gaey ] ]
ATARO2-21 . 2 ate ' ’
3100783 . ST AVBEARLY A '

ATTACH™ING »A0TY
12108031 ARACKET ASSY 1] v
oI Cety ' L
—————

- & | 1200ha-1 ' AMRREST ASSENSLY-AFT CLBUD WREY 1 1
12004044 . 39 ek ] .
1208448 . LAk wALD IWTERIOR MY —— | ¢ | ¥
03140791 . SOFT INTERIZE OMLY - R 1 v
03140792 ' SOFY INTERIOR DMLY wew= 1 v
319372 1

- S13A2-4 ”w 2 ]
13020 NARDLE ATSEMALY-FORMARD CLIUD GREY ~wmemwmeewrmreeeemes 2 C
A1 HASDLE ASSTRRLY-PONYARY noax L v

ATTACHING FaRTY
ARSOr-L0am |2 Sthky urren )
ANIOT-10A2R 40 Teaky Laven '
———

« & | osoo2ze-z NET-CANGD | L]
03002344 WET-Cansh t .
LI9Ne-2 NET-CARSD l X

ATTACHIAG PARTS
12112091 oY . 9
2112031 ALY . ¥
12OMIT-1 - °
2o wh S - ) L3
EL R T

- 1200V~ AAMEEST ASSEABLY-FOREARD AN OFTEON B4 C £ O smswvwmwmen ) ]
TALA0R2-T ARMREST ATSERALY 1
14100820 Pan 1
20BN~ AIRREST ASSDARLF-TOARARS RN OPTION @4 C € 0 swwmemwmssn 1 4
LALMGR2-1N ARMREIT assEmLY 1
1A140-13 an CAOUD CAY 1
12004%-4 ' ARARTST ASTEMLY-FOINARD AW OPTION B € & D comummusmun 1 .
11904964 ' ARPREST ASSENRLYSFORMARD B4 OPTION Be € £ D =emwwwvmnue 1 Y
1814eR2-1n . ARSRELT ABSENILY 1
1aldans-1 ) . rAD CLONG GRAY 1
AL~ ARSREST ASTERBLY-FORNARD Ax PTIoN e € £ D~ ] "
Larsemz=1y AT LOUS seaY . ]
11408218 . ARMRESY AJMIRSL F-FORVAND Ww COTION Bs £ K B sovnnnnnnnn ] 0
181404220 . ARSAEST ASTENBLY ] z
LALA0a2eL) . 23 eaY 1 9
LALADAR-2L . »AD ace ] »
VIAOTE-Y . AAMREST ASTY I

ATTACHING PARTS
12108031 ORACKET ASSY 2 v
Shorim-1s sceey 3 R
————
! CONTIMgED Ov AkeT Padk
3
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.
essns iuiutl ts otey

MODEL 206, U204, P06

206 SERIAL 206-0001 THRU 206-0275%
U206 SERIAL U206-0276 THRU U20602199

P206 SUPER SKYWAGON SERIAL P206-0001 THRU P206-0306

Pigeee 48. Seatig Arvasgomests (Sheet §)

ORIGINAL
As Received By

ATP
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L

Uessna il parts cataly MOOIL 208, U208, #206

wars
DIORPTION 23]
12343487 A

“|eEsE

---BCLETED
u——nn“m-mlnvmmm
dessUlos SERIAL UZOA-CITH TeAy m "
Ke==208 SE%IAL 204~000) '0~

LSS TERIAL UZOM-GITE TeAW “'ll

P06 TURER SKTMAGON Sﬂl“ PI06-9051 VU P2OL-020¢

PTG TUPER SXTWACON TERIAL F20e-00al Taau P204-9354
Ne=clUlas SERIAL Ill.b'll.! l'.. CrondlAse
PeesU206 SERIAL UZOMOI4 WReTITIO

URSA21 108 © On Maig l."llﬂ
O-v-UT06 SERIAL UIOA-0A38 THIU SR040| 444
Ere=O204 SERIAL U20S-1202 I-U CRoACLoeT
Tewn20b SERLAL FOM-0001 THRU POM-S0TY

WR0A SERIAL UICH-ORTH THAL Sdda-Lied
Tewslidon SERTAL UIOAINAE THRY SROAORL
UsssuOh SERIAL U2CRO 1443 THEL WEBMOL OO
Ve—-SR04 SERIAL U2OMELTOL THAS WIDMOZLW

VessGte TERIAL UZOA-0ASS THEW SR040L T4
X-=-QROh SEATAL VICK2LTIS THAY VROAOR IS
Ye=-G206 SERIAL mua ey wzdeteise
l—-*llh SERIAL UTSAO A4S THRY WdGCL TS0

OMS LTS Thty lll“‘ll" NaAD INTERLER
M"-O!“ SERIAL U200G2L5L THRW ROsO21™
WARD [NTERITR
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| 3

MODE 206, U208, FR08

\Uessna it pts i

-3 SRS L o
24 ANEA-12

- -1
Axdé-1e

-7 ANRICANLY
ANRRLAA LS

20 LAt
- LALALOA-Y
ALOA-N0

BOLY-AFT LEs

SILT-arY LE6

aur

vmnmmw

HOUS I -5 EA
SOUSEME-SEAT ROLLIR FOR
MOUSTNG~STAT SOLLER APT L.

WOUSIMG=SEAT ROLLER AFT AN

N

PART MUMAR oesCrnoN m | ox

— li3ssoy oread] o
- PILOT & CO«PLLOT SEAYT INSTALLATION w |3
1208624 SEAY ASSEMALY-A{LOT & CO-PLLOT 'l K
12006352 L} ASSEMRLY-RILOT & CO-PrLOY 2 “
120500%-30 O SEAT ASSEMRLY-PILOT & CO-RELET 2 |
1708885-4e 0| SEAT ASSEMELY-PILOT L TO-RELET Tl
125860%-27 # | SEAT ASTEMRLY-PILOT & CO-PIAST-LEATHER -] 2 ]¢c

ATTACHING PaRTS

-1 | eren-y $10P-SCAT :
M20992-1c21 L] 2
24685131 Pla-cartes 2

P .
1202623-2¢0 RACK ASSEMSLY-UPNOLYTERED SEAT 1 |le
120%605-000 ¥ BATK ASSEMBLY-GPMOLST DAED SEAT LN
120080%-222 4 BACK ASSEMBLP-APNOLITENED SEAT L
110%05-20% v ALK ASSEMILY-UPHOLSTRAED SEAT 1|
120008521} g amnxv—smuxm!r;uuu L]
uomu- raaty

-2 | ma2rie LY t|w

- 24 | a2 t |2

- 20 | wASAINTI~L2 |2

3 | 16181080 ?

« 4 | o71i608-) 2

« 5 | orieer-1 2

~ & | amsor-annaie 2

« 7 | assrwaos 2

-5 |wm o 2

% | 11914 ]

“10 | j2o0ees-11 AT BACK L | s
200405-12 . COVER-SEAT BACK 1 |o
1006052 Cav Hul uu-uu-u G

“18a | 1e1a23e-1 CANSEAT B4 2

=it | 1saea-e mnuu-sut ALK tlo
120080%-33 CUSHION-SEAY patt Vo

<12 | 1sisnie- . TAIASSEAT BACK wwes 1|
or19a0L-1 - TAIR PAMIL ASSENSLY-SEAT BACK R
HH¥eh-1 . TAIA PASEL ASSENILY-SZAT SACE Lln
121% . TRIN PANEL ASSEMELY~SEAT BACK Llow

ATTACHING FARTS
=13 | nondseet scasy ]
-

“14 | 1811103 - POCKET ASSCRAL=AATAZ I82 3:'1-%
1719901 =1 . POCKET ASSEMILY-MACAZIWE I s
19140452 IPRING t e
1200808-203 WOTTON ASSEMSLY-UPADLETER 1 i |
1200605-200 % iy nsum.v-nnuau ' tln
1200805221 . SOTTOM ASSEMSLY-UPNOLSTERE t L] 4
1200085713 SOTTON ASSENSLY-UMOLSTEE T-LEaTHER L]

<13 | L290M08-11) CAVER-SEAT BOTTON ' K
12008081 1 . COVER~STAY BOTION i ]o
129080%-28 wvu-s u mmn-um-n t |¢c

“ia | isimoa-a T _sarion 1

=17 | 1aQ-7 umnu-um A0TTEN 1

=12 | 1elaair- RETAINEA-REAT ROTTER '

1% | 31021284 ERsw 14

-0 | AxEd-104 BOLT~IEAT SACK FTOF 2
nITISNO Wt ]

13 | Aeiat0N-) LEG ASTRRELY '

=22 | 1e14203-12 LES ASTEREL Y-PSRaARD Y t ]y

~2TA | 1AEAEON-AY LEG ASSEABLY-FORMARD AN : 4

2
\
1
2
T
T
1
1
i
1
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Uessma it jris ol

MODEL 208, U204, P204
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9. Certificate type Data Sheet No. A4CE

DEFAR T b THANSPUORTATHIN
FEDERAL AVIATIEN ADNIEN ISTRATION

e 1]
P26
PIaA
P20GE
P20
PI0a0)
P2
L1206
[Weis i ¥
ric |

Rev

AACE
R 44

l'extron Aviatos Ine

) ¥ TE20&0

U206  TPXSE

LUZsD  TL206A

L2ieE  TU268

LI20&F  TLE06C

TLIZ0E0

T 0eE

TLI206F

TP208C T2
I'206H

Jaby 29, 2015

TYFE CERTIFICATE DATA SHEET N A4UE

I'his datm shezet which is parn of Type Certificate A4UE preseribes condinons and limimstions ender which &e prodes for whick
e e ceriflcale wes isosesd mesis the sireonbsess requirements of the Fadernl Avimtion Regulanons

lemaron A visos Inc
e Cesssma. Bossbevard
P. ik Box TT04
Wichim, Kamsas &7277

I'ype Camilicale Holder

I'ype Ceandicaie Holder Record Uessna Aurcradt Company iransfemed 1o
Temmron Avietos Inc. on Maly 249, 2005

WARNIMG: Use &l aleolsl-hased Nicls ean caise sivieus perlormance degradation and foel sysie i componenl daskage,

amd is therelere prehibied on Cessna sirplancs.

L Aol T s 5 UM (% o : Ll 15, J9E3

Engme Comimernal B304

*Fusl N0 | 300 mosmvem. grade pviaiion gasaline

*Esgine Limits For all sperations, 2700 r.pm. (285 b hp)

Page Mo | | 2 3 4 3 -] T B 4 By Jom J 1z Jis 14 [us Jue |07 Jiw )09 | 30
Hew Mo, | 49 | 20 | &5 |47 |21 |48 | 20 [ &K |47 | 47 [ 23 | 21 J 4R |47 |45 | X0 |47 |24 [ 47 | 4T
FageMo |21 | I3 | 23 |24 |25 |2 | 2T | IK |20 [ 30 [ 30 | 32 |33 |54 | 35 | B | 57 | 3R |34 | 4
Rev. Mo 32 133 |24 127 127 [ 27 ) 27 |27 J 27 |27 | 30 ) 30 |28 |40 | 44 | &5 [ 40 |42 | 46 | 4T
Page Mo 41 42 43 44

Hew Mo, | 49 | 47 | 47 | 48
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Rev. 49

Page S of 44 ASCE

L Model P206 (comt'd)

Propetler and
Propetler Limits

*Amspead Limus (CAS)

C.G. Range

Emgey wi. C.G Range

"Maximum Weight

Laednluse
1 () McCauley EXASSCSUSOAT-R
Duameter: 2ot over K2 i, not wader 30 in
Puach settings 22 36 in. sta
bow 10.3° high 24.8*
{b) Cessaa spaner 12504114
() Woodward hydoelic govemor D210452
() MeCauley hydraadse govemor C290D2TS or C290DITS
(2) McCauley E2ASSCTISOAT-8
Dumeter a0t over K2 i, not usder 80 in
Puach setusgs 21 36 in. 518
low 10.3% high 25 8*
{b) Cessaa spimner 1250415
() Woodward hydnubc governor D210452
{d) MeCauley hydrmadae govemor C290D2TS or C290DITS
3 (a) McCauley DIA2CSSNINC2
Dameter: sot over 80 ia, not usder 78 im
Puach semangs a2 30 . sta
low 13.8° high 28.1*
() Cesssa spaner 1250419
{c) Woodward hydmslic govermnor D210452
(d) McCauley hydrmadic govemor C290D2/TS or C2MDITS
4. McCasdey constant speed peopelles installanon (with
incorporation of Cessaa Service Kit SK206-49)
() McCauley EZASTC233 with SOREB-S blades
Dameter: sot over K2 i not wsder 80 in
Puch settings 2t 30 in. sta -
low 12.8% high 28 3*
{b) Cessaa spianes 1250415
() Woodward hydaehic governor D210452
() McCauley hydrmsla govemor C290D2'TS or C29DITS

"

1. {a) McCauley DIAMCSSY0AT-2
Diameser: sot over 85 ia, not usder 84 1n
Puach semsgs a2 36 in. sta
tow 9.0°, high 25 8*
() Cesssa spaner (0752004
{c) Woodward hydrasdic govermnor D210452
() MeCauley hydrmalse govemor C290DTS or C2MDITS

Never excend 210 mph. (152 knoes)
Manceen structuml crutsing 170 mph. (148 knoas)
Mancuversg 138 mpd. (120 knots)
Flaps extended 110 mp (96 knots)

Luziploss

(+33.0) 10 (+474) a1 2250 B or Jess
(+40.5) o (+474)u 3500 B

Straight line varianion betwesn pousts gives
Floaplase (Edo $52-3430)
(+34.0) 1o (+47 4) a1 2600 B o Jess
(=38.5) 1o (+47.4)aL 3500

Straight line variation betwesn powsts gives

None

Landplosne 3300 Ib.
Floarplasme 3500 Ib.
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ASCE

Page 60’ 44 Rev 49

1. Maodel P206  (comt'd)

No.of Seats 6(2at +36, 2a1+69, 2 at <100y

Maximum Baggage Reference werght and balance data

Fuel Capacity 65 gal (63 4 gal wsable), two 325 gal mnks = wings at +438

Oul Capacity 121 a0-194 (6g usadle)
See Note | for data om sysiem foed aad oil

Control Sesface Movements Wing flags (Land) p 0 Down 400 +1* 2

{Sez) Up 0* Down  30° +1% 2*
Alleron Up 21°42 Down  14° 30 22¢
Elevator Up 26" 3021 Down  18° 21
Elevator mb Up 1541, 0° Down 25°+1° .0
Rudder {Land) R 27513 21* Let 27°13 21*
Radder (Sea) R 2857 21° Left 24°5T 21
(messered perpendicular to nadder hinge ling)
Risdder (Land) Rught 24% 21 Let 24°21°
Redder {Sea) Rughe 22°21° Led 22°:41°
(messered pacaliel 1000 W L)
Senal Nos. Eligible P206-0002 through P206-0160)
IV, Modd LU206A. 6 PCL-SM (Nermal Categoryi, Approved September 24, 1965

Engee Coatmennal HO-520-A

*Fuel 100130 grade gasol.

*Exgune Limits For all operations, 2700 r pm. (285 b hp )

Propeller sad Laplase

Propeller Limits L (a) McCauley DZAMCSSYOATS

Diameter: sot over 82 i, not usder 80 in
Puach semiegs a1 36 in. sta
low 103, high 25.8*
(b) Cessna spaaner 0752004
() Woodward hydmadic govemor D210452
(d) MecCauley hydrmdse povemor C290D2/T5 ar C290D3T5
(8) McCauley DIAIZCTYBINK-2
Dumeter 2ot over 80 ia not usder 78 m
Puch setiags a1 30 in. sta
low 11.3% high 27.6*
(b) Cessaa spasncr 1290420
(€} Woodward hydnasdic governor D210452
1d) McCouley hydomdse govemor C290D2°TS or C290D3 TS
3. (a) MeCauley DIAZICH0SING2
Dumeser: sot over 80 s, not usder 78 in
Prach semngs 2 30 in. sta-
low 13.8° high 28.1*
(b) Cessaa spanes 1250420
(€) Woodward hydrzalic povernor D210452
(d) McCauley hydmdae govemor C290D27TS or C290D3 TS

"
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Anexo B (Trazabilidad)

Hoitey Siaten of Arvariea
Bepartmant of Transportation - Fedrral Adiztion Adminmistration

Supplemental Type Certificate
ANnbar snaairs

T ertifirats dvsamd &\ niion Pabeicators
805 N. 4¢h Street
Clinton, MO 64735

gl i svocita Aamcrs saondd o meraonilinass sw——e & of Famt 3 of e Civil Adr
Fpatiutions Refer 10 attached approved model list
Ao
At

See attached spproved model list

Fosangrsion. o Tgve Foosis Wlongpm
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1. Approving Owll Aviation 2 3, Form Tracking Number:

R AUTHORIZED RELEASE Omxdﬂn?_.m HR061818

FAA/United States FAA Frem 8130-3. AIRWORTHINESS APPROV.
4 Organizsthon Name sod Address: S Wurk Orden/Conlrsetnvudee
Aviatlon Fabricators, 805 N. Fourth Street, Clinton MO, 64735 (PQ1012CE) .l...a._s
6 Item: |7 Deseription: [8.  Part Nember: 9. Quuastity: . Serial Number: |11 StatmsWork:

1 Portable 41.0110K 1 005811 New

Stretcher
Instaliaton
12 Remarks:
Export Airwerthiness Approval

This article was produced within the prodicton approval holder's quality system, coaforms to its FAA approved design
and is eligible for installation within Cessna P206 series arcraft. No special requirements stated at the time of issuance.
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13a.  Cemifies the items identified above were masufactured In confoemity to: _’.-Eegsglo‘i%lg_»
(7] \rorevd de ton s ar i comsn o e apertien s dustchd m Bkt 13w sccunplobnd i Soundoson i Tl 1, Gode of.
Dz.x § Gesign date spocified tm Mlock 12. ii’!&llisti'[’i’
13b. Authorized Siy 13c. Approved/Authorization No.. | 1B Authorized Signature: T4c Approved A uthor zation No.-
107078541
lgiu Printed). | 132 Date (dd/mmmiyyyy ) 18d. Name (Typed or Printedy Tde. Diate (ddimmmyyyy)
Harold Resbrugh 18/JUN/2018
Userflnstalier Responsibiiities
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(6600 BAS-8317 AVIATION fABRICATORS
(650) B85.5042
www artab com

o mal alvsadab.com

C.

AUTHORIZATION OF STC USE:
DATE:

TO:

Reference your order number;

Authorization is hereby given for one time usage of Supplemental Type Certificate
Number _SA2-1178 _install Aviatioa Fabricators’ Cesina
—Portable Syeicher

PN_SLOII0K  SN_00S811 .

This kit is approved for installation on___ Cessna . P06
Cabcral) redie ) (axcral moockely

Iwcrial swmidor of shareft)

Aviation Fabricators
803 North Fourth Street
Clinton, Missouri. 64735

P 5 ,/-) Ar

=

PMA Coordinator

Aviation Fabecanon « Cantral Alrmative
£05 North Fourth Street, Qinon, Missour 64735
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